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Légende:

2.1 Portail du tunnel du Gothard, Goschenen
Portail du tunnel du Gothard, Airolo

2.2 Fort militaire, Airolo

2.3 Centrale électrique, Amsteg
Centrale électrique, Piotta

2.4 Funiculaire du Ritom
2.5 Carrieres de granit de la Léventina
2.6 Sanatorium, Piotta

2.7 Barrieres anti-avalanche, Hospental
Mur anti-avalanche, Airolo

Au cours de la deuxieme moitié du 19¢me siecle, grace
aux progres de la technique, une ligne de chemin de
fer relie le lac Majeur au lac des Quatre Cantons. Un
tunnel traverse le massif du Gothard entre Goschenen
et Airolo. Le statut d’axe de transit européen est
renforcé. Afin de protéger cette infrastructure, dans le
contexte nationaliste qui régne en Europe entre 1870 et
1945, 1a Suisse construit la Forteresse, un systéme de
fortifications enterrées dans la montagne. Au début du
20eme siecle, I’eau du massif est utilisée pour alimenter
en électricité les locomotives.

40 km 30 km | 20 km 10 km 0km 10 km 20 km 30 km |4o km | 50 km 60 km 70 km

5 3 2 s 5 ¥ 3 3 2 8 3 g

$ g e 2 2 g £ 2 s S o 8 R

2 4 £ $ 2 & B < & n a @ £

w < 8 k] @» ~ =

) S 9 3 3

S < I [ =

<
£ &
o o
> o
i 3
/ d
4
IS fi"“ S
o r o
8 o
189 / 3
— A e e ]
S
f:';’fd—,—"—“_‘““——""_"ﬂﬂ—.
//
£ \ ‘ @
— y X J ™) ‘ { y i 1 i ! & ¥ [ I~ ; ‘:“: 5 o o e ? T : o, 3 o E
it — e § & { i | s ‘ s Lf 1Ly \ %l . donploen nuugﬁ
il Dplipep 8l
B = o WY
Poags .
'.',f'..‘, Teoas
I}
o
o
_ . 3
o ] \'\ porT e T ——
P S e WISy e B
.]“\"k L
o

—
—— ’
rmir

[+
~\ - 4 \ b4 Nl
| S, i Yo S
“'T 1 S | :‘L : | ; | - 7“"“1»_ \‘r\\ £
i S, o ey , s
K e e S ORI SO S T i
f~ \ R _ " ‘
= y k1Y ® ¥
+ ‘:\ \ : ; - - - ’ ’ i s %
|
- 3 . . ; 7
¢ . &

10km ‘ [20 km




