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Atlas d’habitabilité territoriale Suisse

Introduction

L'habitabilite, le territoire et ses representations

Le propos de cef enonce infifule Aflas
est d'explorer les forces et pofenfiels
de la methode de description carfo-
graphique. A cefte fin, ceffe mefthode
sera explorée ef analysee afin de
comprendre la thémafique suivante :
I'habitabilite terriforiale en Suisse.

Afin d'y parvenir, une étude carfogra-
phique ef iconographique sera rea-
lisee afin de degager des enseigne-
menfts sur le ferritoire représenté. Par
ailleurs, cette analyse a pour objectif
de mefitre en ceuvre la proposifion
d'une nouvelle carfographie pour la
metropole Alpino-Lémanique capable
de renseigner sur les condifions d'ha-
bitabilite de cefte derniere.

L'habitabilite terriforiale dont il sera
question dans cet ouvrage requierf
une precision ferminologique.

En premier lieu, la question de I'habi-
fabilite d'un ferritoire est infimement
liee a la question du « comments. Ain-
si, le territoire sera considéré de ma-
niere a pouvoir safisfaire a la question
suivanfe .

«Comment vivons-nous au sein de ce
ferritoire ? ».

Afin de pouvoir formuler une réeponse
a cetfe interrogation, les domaines du
fransport, de la culture, du social, du
pafrimoine, des loisirs, de I'environne-
ment ef de I'economie (...) seront au
coeur de ce fravail. En effef, I'habitabi-
lité est directement associée aux ca-
pacités des individus a survivre, c'est-
a-dire a mener leur vie, a fravailler ef

donc a genérer des revenus, a nouer
des relafions sociales et par consé-
quent a communiguer, ainsi qu'a pro-
fiter du paysage et a se diverfir....
Chaque aspect et chague domaine
evoqué ci-dessus sera donc explo-
ré a la faveur de questfionnements, a
I'echelle terriforiale, qui permetfront
de degager des pisfes ou des clés de
lecture sur la ou les facons de vivre
dans ce lieu.

Le parfi pris de ce theme a éte etabli
sur la base d'un constat hypothéefique
ol existe aujourd’hui differentes ma-
nieres ef condifions de vivre dans la
metropole Alpino-Lémanique.

Dans le buf de verifier ceffe hypo-
these, la carfographie sera l'oufil de
description privilegié pour ceffe éfude
des relafions entre représentation ef
ferrifoire. En effet, la carfe esf apfe a
defecter les differentes conditions
spafiales qui donnent lieu a une varie-
fé de modes de vie possibles.

Dans cefte logique d'exploration de
I'habitat a I'echelle du ferritoire, il ap-
paraif nécessaire de préeciser ici ce
que I'on entend par «ferrifoires». En ef-
fef, appartenant au vocabulaire d'une
myriade de domaines, le mof ferritoire
revéf alors des significations diffé-
renfes.

Dans le cadre de cetfe recherche, le
ferrifoire ef ses représentfations seront
analyses et observés a fravers le re-
gard de l'archifecte pour en saisir les
répercussions spatiales. Consfruc-



fion mentale d'une série de caracte-
ristiques physiques, le ferritoire est le
résultat d'une mulfitude de facteurs ef
donc éevolue. Cependant, celui-ci est
sujet a deux dynamiques disfinctes :
d'une part les fransformatfions envi-
ronnementales de la nature et d'autre
part les modifications de I'homme.

Le territoire est donc a la fois la fonda-
fion, le soutien ef I'objet de mulfiples
inferventions.

Afin d'obfenir une définition plus
aboutie de ceffe nofion, il semble fon-
damental de recourir a la description
du ferritoire comme «palimpsestes’
d'’Andre Corboz. Par consequent, ce-
lui-ci apparaif non seulement comme
I'accumulation de composanfes su-
perposees, mais aussi, ef c'est a partir
de cef aspect que se construira l'argu-
menfation de ce fravail, comme le re-
sulfat de conceptions individuelles ef
d'imaginaires collectifs.

De ce constat, il est possible de com-
prendre que la relation entre I'homme
et le ferrifoire concerne n'est pas seu-
lement définie par des criteres phy-
siques, mais qu'elle est aussi alimen-
fee par des convictfions ideologiques,
sociales, economiques ef politiques.

Dans son ouvrage «Le Territoire
comme Palimpseste», André Cor-
boz (2001) affirme que «la nécessité
d'une relation collective vecue enfre
une surface fopographique et la po-
pulafion éfablie dans ses plis permef
de conclure qu'il n'y a pas de ferritoire

sans un imaginaire du ferrifoire»?.

Le choix de proceder a une efude ico-
nographique permet alors d'obtfenir
des informations complémentaires a
l'efude cartographique aboutissant a
une compréehension du ferritoire dans
son infégralite. Précieuse a la com-
préhension de ce dernier dans son
ensemble, liconographie, infégree a
l'analyse, faif alors parfie de la défini-
flon méme du ferme «ferrifoire» ef jus-
fifie son incorporation a la construc-
fion de I'Atlas.

Pour parvenir a décrire I'nabitabilite
terriforiale de la Suisse, la collection
de cartes ef la collection d'iconogra-
phie seronf analysées en vue den
exfraire des enseignements sur le(s)
mode(s) d'habifer I'espace en ques-
tion.

Enfin, l'objectif de ce travail sera de
pouvoir imaginer une proposifion de
projef d’habifat disperse ef diversifié
dans la méfropole lémanique sugge-
rant un «comment vivre dans la me-
fropole de demain ?». A cet effef, la
carfographie sera choisie comme oufil
descriptif privilegié afin d'illustrer I'hy-
pofhese qu'il existe differentes condi-
flons d’habitabilité ef par consequent
que les gens vivent différemment.

'concept fire de I'ouvrage suivant:
Corboz, Andre. (2001). Le fer-
rifoire comme  palimpseste
et aufres essais (Collection
tfranches de villes). Besancon:
Les Editions de I'lmprimeur.

2Corboz, André. (2007). Le
territoire comme  palimpseste
et aufres essais (Collection

tranches de villes). Besancon:
Les Editions de I'lmprimeur.
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Recueil commenté de cartographie
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Representations Suisses
Cartographies descriptives

Cette collection de cartographies a
efe consfituée dans la perspective de
la représentfafion carfographique du
ferritoire suisse et des diverses ma-
nieres d'y habifer.

L'analyse des différenfes carfes pro-
posees dans les pages suivanfes esf
le résultat d'une cafegorisation.

En effef, foufes les carfes onf le méme
sujet : la Suisse. Elles évoquent donc
le méme ferrifoire mais avec une vastfe
femporalité permeftant une lecture
analytique a fravers le temps. Finale-
ment, I'echelle des carfes choisie esf
celle du ferritoire et non pas celle de
l'urbain. Parmi les nombreuses cartes
consultees™, les plus emblématfiques
pour la recherche sur I'nabitabilite ter-
riforiale sont présentees.

Ce recuell esf divisé en deux collec-
fions disfinctes : en premier lieu les
cartes décrivant le ferrifoire, puis les
cartes projefant le territoire. Il est né-
cessaire de souligner cette différence
car ces deux demarches onf des in-
fentions differentes quant a la relafion
au territoire. En effet, la perception du
ferrifoire est modifiée d'une approche
carfographique a l'autre. C'est pour
cetftfe raison que ce recueil sera scinde
en deux partfies afin de montrer deux
fypes de cartes, chacune ayant fraif a
I'habitabilité du territoire a la lumiere
de mon analyse et de la réalisation de
redessins servant a idenfifier les ele-
ments qui révelent comment on habife
le territoire.

La cartographie descriptive nous
permet de suscifer l'inféréf pour la
represenfation du ferritoire au fil de
I'histoire. Ensuife, grace a lanalyse
de cartes emblématfiques ainsi que le
redessin de ces cartfes, cela nous per-
met de degager des enseignements
sur la maniere donf on habite le ferri-
foire Suisse.



*Annexe 1:
liste des cartes consultées
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Recueil commente de cartographie
Collection de cartographies descriptives

La Suisse
Conrad Turst, 1495-1497

Cefte carfe esf la plus ancienne re-
presentation du terrifoire suisse. Elle
couvre l'ensemble de la Suisse de
I'epoque, ce qui correspond principa-
lement a la Suisse alemanique d'au-
jourd'hui. D'autre part, le Sud se frouve
auNord dans ceffe representation.

Comment habitons-nous ce territoire ?

Comme l'indique le redessin, cefte carte
aide a comprendre limplantafion du
bati. En effet, la plupart des villages sont
representés surune colline, ce qui signi-
fie qu'ils ont été volontairement installés
sur une fopographie légere.
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Recueil commenté de cartographie
Collection de carfographies descripfives

14

Die Landkarten
Johannes Stumpf, 1538

Ceftte carfe est issue d'une serie de
carfes, ayant pour sujetf le ferritoire
suisse, appelée «Landkarten» qui onf
efe réalisées par Johannes Stumpf.
Elles rappellent par leur style de re-
presentation les cartes de la Cosmo-
graphie Universelle d’André Thevet.
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Comment habitons-nous ce territoire ?

Comme le monfre le redessin, le bafi
simplanfe en adéquafion avec le rée-
seau hydrographique pour des raisons
d'accessibilite. L'eau est en effef la ou
la topographie est la plus plate, ce qui
explique la correlation enfre le posi-
fionnement des villages et celle des
rivieres. Il en resulte une disfribufion
assez diffuse de I'habitaf, qui se sifue
aufant dans les vallées secondaires que
sur lesrives des lacs en plaine.
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Recueil commenté de cartographie
Collection de carfographies descripfives

16

Partie Nord de la Savoie
Nicolas Sanson, Pierre Mariett,
1663

Cette carte représente la partie sep-
fenfrionale des Efafs de Savoie a
l'epoque, alors qu'ils étaient encore
divisés en raison de leurs mulfiples
administrations.

Comment habitons-nous ce territoire ?

Comme l'indique le redessin, le bati est
disperse sur tout le ferrifoire. I est fout
de méme possible d'observer le lien
enfre le réseau hydrographique ef I'im-
planfation du bati fel que vu sur la carte
precedente. De plus, différenfs fypes de
representation du bati sonf observes ici
pour illustrer les differents types d'Etats
gue l'on frouve en Savoie. Cela permet
de comprendre une diversite dans la fa-
con de vivre sur ce terrifoire,
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Recueil commenté de cartographie
Collection de cartographies descriptives

18

Geneéve et ses environs
Jean Rocque, 1760

Cefte carfe monfre I'imporfance de la
forferesse qui protege le noyau me-
dieval de Geneve a I'époque. Ce sys-
feme de protfection par des murs cree
une fronfiere neffe enfre la ville ef la
campagne environnante,

Comment habitons-nous ce territoire ?

Comme lindigue le redessin, le noyau
urbain de Geneve est protége du milieu
environnant. Une dualité entre la ville ef
la campagne apparaif ainsi. En ce qui
concerne la précision du dessin, il per-
metf de percevoir fous les aspects du
ferritoire a fel point que I'on peut s'ima-
giner en frain de se promener sur ce der-
nier en regardant simplement la cartfe.




Om

100 m

250m



Recueil commente de cartographie
Collection de cartographies descriptives

20

La Suisse Romande
Henri Mallet, 1781

Cette carte représente le canton de
Vaud ef une partfie du canton du Valais
a l'époque, appeles le «Gouverne-
ment d'Aigle» lorsqu'ils dépendaient
encore du canton de Berne.

Comment habitons-nous ce territoire ?

Comme l'indique le redessin, le ferri-
foire est caractérise par une forte fopo-
graphie qui joue un réle important dans
I'idenfite du lieu. Qui ne connait pas les
celebres Alpes ou le célebre Jura ? Mais
en regardant la carte, on constate que la
presence de denivellement est répartie
de facon plutét homogene.




21



Recueil commente de cartographie
Collection de cartographies descriptives

Swiss Federal Railways Tourist
Map of Switzerland

Kummerly & Frey's Geographi-
cal Establishement, 1933

Cette carte offre une vision déetaillee  Comment habitons-nous ce territoire ?

du réseau ferroviaire national. Carte

fouristique, elle fuf ufilisee en Angle- Comme l'indique le redessin, les che-

ferre pour promouvoir les voyages en mins de fer offrent un réseau performant

Suisse avant la Seconde Guerre Mon-  favorisant I'accessibilité du ferrifoire.

diale. Celle-ci est inféressante car elle se ca-
ractérise a la fois par de grands corridors
et des réseaux secondaires desservant
un fissu plus diffus.

22
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Recueil commenté de cartographie
Collection de carfographies descripfives

24

A pictorial map of Switzerland
Ernest Dudley Chase, 1936

Cette carte a éfe realisee a des fins
fouristiques. Elle représente les dif-
ferents sites et leurs spécificifes, dont
la plupart sont d'ailleurs des icones du
ferritoire.

Comment habitons-nous ce territoire ?

La carte présenfe les monuments spe-
cifiques du territoire qui permeftent de
localiser les emblemes du patrimoine
nafional ainsi que leur visualisafion a
fravers 'utilisation d'illustrations.
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Recueil commente de cartographie

Collection de cartographies descriptives

26

A truly grand tour of
Switzerland
Tom Douglas, 2015

Cette carte esf assez emblématfique
de la carfographie disponible sur in-
fernet aujourd'hui. En effet, les icones
ferritoriales dessinées ici incarnent la
plupart des motivations touristiques
qui poussent a découvrir la Suisse. Ef
comme le fifre l'indique, elles peuvent
suggérer un ifinéraire pour un éven-
fuel voyage en Suisse.

Comment habitons-nous ce territoire ?

La carte permet de visualiser les spéci-
ficités du ferrifoire ainsi que ces atfraits
fouristiques. Ceux-ci peuvent éfre reliés
par un itinéraire commun.
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Recueil commente de cartographie
Collection de cartographies descriptives

Carte topographique de la
Suisse
Map Geo Admin, 2019

Cette carfe est la version la plus re-
cente d'une descripfion carfogra-
phigue de la Suisse. Elle provient d'un
sitfe Infernet qui permet d'utiliser des
cartes suisses a themes multiples.

28

Comment habitons-nous ce territoire ?

La carte metf en évidence les principaux
systemes de mobilité qui structurent au-
jourd'hui le territoire. Ainsi, Geneve ap-
paraif comme le cceur de ces sysfemes,
le centre ou convergent les réseaux.
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Recueil commenté de cartographie
Collection de cartfographies projecfuelles

30

Representations Suisses
Cartographies projectuelles

La cartographie projectuelle, ou car-
fographie de projet, est la franscrip-
fion graphigue d'une vision du ferri-
foire.

En effet, les carfes de la collection qui
suit permeftent de saisir les motiva-
flons qui poussent a projetfer une fa-
con de changer le ferrifoire. Grace au
fravail de redessin, ces informations
onf pu éfre exfraites de représenta-
flons preéalablement sélectionnéees
pour leur caractere emblématfique.
C'est en effet parmi une multitude de
carfes® analysées que celles-ci onf
efe sélectionnées pour leur evidente
relation avec le territoire, autorisant
l'extracfion de fendances caracferis-
figues sur la facon d'habiter le ferri-
foire en question.

[l est foutefois important de souligner
que la collection de cartographie de
projef est plus difficilement composee
de carfe a grande échelle c'est-a-dire
a I'echelle de la Suisse, confrairement
a la collection précédente de carfo-
graphie descriptive. En effet, il est plus
ardu de frouver des carfes de projet a
l'echelle nationale. Comme l'inferét se
porte sur la mefropole Alpino-Léma-
nique, les carfes de projet presentfées
ici sonf a une échelle plus resfreinte,
ce qui est legifime.



*Annexe 1:
liste des cartes consultées
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Recueil commente de cartographie
Collection de cartographies projectuelles

Plan des zones
Maurice Braillard, 1935

Le plan de zones marque le debut des
aménagements a l'eéchelle ferriforiale
de Genéve. Soucieux du paysage, ce
dernier cherche a rompre la duali-
fé observeée jusqu'alors enfre ville et
campagne. La maille mise en place
par Braillard constitue une structure
robusfe pour réepondre aux objectifs
ferriforiaux de cetfte epoque.

Comment habitons-nous ce territoire?

Comme l'indique le redessin, Braillard a
mis en place une sfrategie de maillage
en matiere d'aménagement du ferri-
foire. Ceffe derniere structure alors le
zoning coloré suppose guider le déve-
loppement urbain de Geneve dans le
ferritoire environnant.

ATLAS  TOPOGRAPHIOUE
DE LA SUISSE

CANTON pE GENEVE

32
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Recueil commente de cartographie
Collection de cartographies projectuelles

34

Plan directeur du Canton de
Geneve

Departement des Travaux pu-
blics, 1966

Le plan direcfeur a éfté élabore pour
servir de guide a I'expansion de la ville
de Geneve ef a son développement a
I'echelle du ferrifoire.

Canton de Genéve

PLAN DIRECTEUR
o9 ome

Comment habitons-nous ce territoire ?

Comme I'indigue le redessin, le ferrifoire
a efe divisé en plusieurs zones, repre-
senfées par des couleurs différentes,
donnanft lieu a une figure schematique.
'absfraction de la figure monfre que
le ferritoire n'est guere pris en compte
dans la planification future de la ville.
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Recueil commente de cartographie
Collection de cartographies projectuelles

36

Projet de territoire Suisse
(strategie 1)

Departement Federal, DETEC,
2012

Cefte carte fraduif un projet de ferri-
foire a l'echelle nafionale. En effef, elle
presente une sfratégie pour develop-
per ce dernier en éefablissant des «
ferritoires d'action « touf en renforcant
ef en valorisant les relations enfre les
villes ef les cenfres urbains.

Comment habitons-nous ce territoire ?

Le diagramme dessiné sur le fond topo-
graphique permet de comprendre qu'il
existe une hiérarchie enfre les polarités
urbaines, dont l'influence est par ail-
leurs différenfe selon leur importance.
Il est egalement clair que ces polarites
sont interconnectées ef qu'il y a une
cerfaine forme d'influence qui s'exerce
d'une ville a l'autre.
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Recueil commente de cartographie
Collection de cartographies projectuelles

38

Geneve, pour une metropole
transfontaliere

Groupe «Geneve, 500m de
ville en plus», 2013

Cette carte est le résultat d'un projet
réalisé par le groupe «Geneve, 500m
de ville en plus». Celui-ci a pour buf
de proposer un confre-projet, repré-
senfé ici, aux plans officiels d'exfen-
sion de la ville de Geneéve,

Comment habitons-nous ce territoire ?

Le projef illustre la situation acfuelle
d'un habitat disperse sur le territoire ge-
nevois dans lequel sont implanfés des
pans de villes linéaires. De plus, grace
au reéseau ainsi représente, on percoit
une accessibilité diffuse et homogene
qui permef une bonne connexion enfre
foutes les enfités baties représenfées
ici.
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Recueil commente de cartographie
Collection de cartographies projectuelles

40

Plan directeur Cantonal

Service du developpement ferriforial, 2018

Le Plan directeur canfonal represente
un projet de ferritoire pour le canfon
de Vaud. Il vise a une meilleure coha-
bitation entre les polarités urbaines,
les reseaux de mobilite ef I'environne -
ment. Cefte vision globale du canton
permet d'orienfer le développement
du ferritoire selon une vision commune
qui cherche a améliorer les differents
volets du territoire.

Comment habitons-nous ce territoire ?

La carfe illustre les grands systemes de
mobilité qui sfructurent aujourd’hui le
territfoire méfropolitain. Ef cela passe
par le centre urbain de Lausanne, qui
est enfouré d'un environnement qui
semble fofalement étranger a la nature
urbaine de la ville et qui est fraverse par
des flux divers.
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Avant-propos sur les intentions de la discipline
La cartographie: le ferritoire, sa representation et nous

Cette analyse de la prafique de la car-
fographie vise a reconstifuer I'évolu-
fion de la discipline, de maniere in-
ferprétafive, avec un inféréf marque
pour la relafion enfre le ferrifoire ef sa
representation.

Discipline millénaire, la carfographie a
foujours éfé un outil d'expression gra-
phique fraduit en abstractions ferrito-
riales.

En effet, celle-ci est pratiquée depuis
gue I'homme a voulu refranscrire le
milieu dans lequel il a évolué, a sa-
voir la Terre. C'est donc du dessin d'un
ferrifoire connu et approprié a une re-
presentation si fidele et digne d'une
maquefte du territfoire que la disci-
pline de la cartographie a ainsi consi-
derablement évolue au cours de I'his-
foire. C'est pourquoi ce chapifre esf
consacré a l'analyse des différenfes
infentions et motifs des cartes qui onf
abouti a des rapporfs differents entre
I'homme, le ferrifoire ef sa représen-
fation.

[l est imporfant de nofer que les
phases décrifes ci-dessous ne sonf
pas aussi rigidement dissociees dans
la realife qu'elles peuvent paraitre.
En effef la division choisie pour cefte
recherche a une vocation de simplifi-
cation, suscepfible d'offrir une vision
synfhétique , permeftant une comprée-
hension globale des différenfs motifs
d'utilisation de la carfe ainsi que de
leurs differenfs messages.

De ce point de vue, ce qui nous in-

feresse n'est pas seulement la tech-
nique pour déferminer la relation enfre
le territoire ef sa représentation, mais
egalement les raisons pour lesquelles
les carfes ont efe realisees. En effeft, |l
semble que lorsque la facon de voir le
ferritoire se modifie, le fype de carte
elaboree se modifie aussi, ef ceci en
conjonction avec les évolutions ef les
innovations fechniques en terme de
motfifs de représentation.

Contrairement au message fransmis
par les cartes, les aspects fechnigues
ne changent pas fondamentfalement
mais suivent davantage un processus
d'evolution. Les motifs de conception
onf au confraire connu des episodes
de changements majeurs, transfor-
mant ainsi I'essence de la descripfion
ferriforiale ef, en méme femps, son
message.

D'un point de vue carfographique, la
relation avec le ferrifoire peuf éfre
resumee ainsi : la carfe fait office
de ferritoire. Il faut cependant veil-
ler a ne pas confondre le sujet avec
sa represenfation, la seule présence
d'une échelle éfant un indicateur, par
exemple. Il est vrai que les carfogra-
phies d'aujourd'hui affeignent un de-
gre de réalisme eépoustouflant qui peut
embrouiller l'utilisateur, le condui-
sanf a éfre confondu avec I'existant.
Néanmoins, le ferritoire est foujours
le résultat d'un processus d'agrega-
fion d'une multitude d'éléments que la
carfe estincapable de saisir et donc de



representer graphiquement. La carte
conserve donc sa fache de simplifi-
cation de l'environnement ferritorial,
méme si les infentfions de jusfesse ont
caracterise son evolufion. Elle reste ef
resfera la synthese des choix ef des
visions de son aufeur.

On peut donc dire que la carfe ne
peuf pas saisir l'aspect palimpseste
du territoire, ni constituer une couche
de ce palimpseste, car elle en esf une
consfruction sélective. La force de la
carfe n'est pas négligeable, mais cetfte
force ne reside pas dans ses caracte-
risfiques techniques, mais plufot dans

Quomofite-
clipfisfolis.

soninfention ef le message qu'elle ve-
hicule.

En plus de permefttre une visualisation
duterritoire represente, elle peuf aus-
si devenir la frame de visualisafions
futures.

Eneffef, en fant qu'outil de description
et de planification, la carfographie est
aufant un outil de descripfion que de
creafion ef de consfruction du monde.
Instrument ef partenaire a la fois, la
carfe a accompagné I'nomme fout au
long de son exploration du ferritoire
et constitue ainsi un riche patrimoine
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capable de femoigner du lien enfre
I'nomme et le ferritoire. Elle est en ef-
fef l'infermédiaire enfre 'homme ef le
ferritoire : le vecteur du dialogue, du
positionnement geéographique ef de la
planification.

[l apparait alors tout a fait envisa-
geable d'affirmer que la carfe est un
fémoin précieux de I'évolution de la
vision de I'homme sur le territoire, car
le recours confinu a ce mode de des-
cription découle sans doutfe de sa ca-
pacité a narrer un monde, exisfant ou
futur, ef a l'enrichir.

Afin d'explorer la relation entre le fer-
rifoire ef sa représentafion, les mo-
menfs suivants vonf éfre présenfes
dans un ordre chronologique afin de
suggérer une évolution, inferpréfative,
des rapporfs enfre ces derniers:
Décrire le ferrifoire

Situer le ferritoire

Imaginer le(s) ferritoire(s)

Parcourir I'enfre-deux ferrifoire,
Decouvrir des ferritoires

Arpenter le territoire
Déeconsftruire le ferritoire
Transformer le ferritoire

(Re)conqueérir le ferritoire

Ces momenfs sont synfhetises dans
une conclusion sur la discipline ef son
rapport au ferrifoire, visant a présen-
fer une evolution au cours de I'hisfoire
de ces relafions, ef se ferminant par
un chapitre servant d'ouverfure sur la
situation actuelle ou la relafion enfre
carfographie et territoire fend vers la
complexite.



Des carfographes du Bureau Cen-
sus qui préparent des cartes, 1960
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Décrire
le territoire

L'origine de la cartographie comme
discipline de représentafion gra-
phique semble remontfer au moment
ou s'est manifeste le desir de I'nomme
de décrire I'espace terriforial occupé.

En effef, les premieres cartes sonf ap-
parues comme un moyen de fraduire
I'environnement spafial en une ex-
pression graphigue. L'aspect utilitaire
apparait donc comme la motivation
premiere des debufs de la carfogra-
phie. En fant que franscription d'un
environnement spatial familier, par-
couru quofidiennement au fravers de
diverses acfivités en inferaction avec
celui-ci, la carfographie est alors un
oufil de description des caractéris-
fiques geographiques ainsi que des
specificités du ferritoire en question.
Figuration d'un espace dans lequel
I'homme evolue, la representfation du
ferrifoire est alors nourrie par I'expé-
rience physico-spatiale dont elle esf
le support.

En fant guinsfrument pour la civilisa-
fion, la carfe est le résultat de I'elabo-
ration d'une descripfion d'un monde
connu, qui se revele a la faveur de
processus d'explorafions. Cefte des-
cripfion est une franscription spatiale
du ferritoire vecu. La finalite ufilitaire
de cefte realisafion, visant a localiser
ef a confextualiser les elements signi-
ficatifs ef identitaires de l'espace de
chasse ef d'habifat, est donc limifée a
un horizon fini.

La perception du ferrifoire se rap-

proche alors d'une vision eco-sysfe-
mique de celui-ci, notamment par la
relation éefroite entrefenue entre les
ressources disponibles, I'homme et
leurs utilisations, chose effectivement
percepfible dans les infentions de ce
fype de carfographie.

De fait, dans un premier temps, la pro-
fession de carfographe n'a pas de rai-
son d'éfre consciente que seul lI'indivi-
du esf suscepfible de fournir un releve
ufile de par sa familiarisation avec le
ferrifoire représenfé. L'échelle res-
freinfe des représentations est ensuife
justifiee par le dessinateur lui-méme,
Oufre le fait que la disponibilite fech-
nique de I'époque efait (pratiquement)
inexistante, le relevé était realisé par
la franscripfion de perceptions, de
sensatfions et d'expériences spafiales
ef non par des relevés scientifiques et
geometriques. Descripfion simple ef
sponfaneée, la carfe, au commence-
ment de sa definition, est reconnais-
sable par son absence de normes, de
conventions et d'échelles ainsi que
par son forf degré emblemafique ali-
mente par un langage symbolique. Ce
sont donc des terrifoires de voyages,
des environnements quofidiens donf
I'intention est de decrire I'espace dans
lequel evolue l'aufeur de la carte.
Temoin de I'expérience et des per-
ceptions spaftiales, le releve physique
d'un ferrain familier constitue le mes-
sage a passer ef le mofif des premices
de la carfographie.



Carte de Tendre ou Carte du
Pays de Tendre, Francois Chau-
veau, 1654
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Situer
le territoire

Unefoisamorcé lafranscripfion duter-
rifoire sous forme graphique, la carto-
graphie sera grandement enrichie par
les confributions des scienfifiques de
I'epoque dont les civilisations grecque
ef romaine sont des références capi-
fales concernant I'évolufion de la per-
ception du ferrifoire, mais eégalement
sa compréhension ef en méme temps
sa représentation.

Pionnieres dans I'exploration scien-
fifique de la Terre, nous leur devons
nofre comprehension acfuelle du
monde. En effet, c'est au-dela du ter-
ritoire familier, connu ef fini que l'infe-
rét scienfifique va croitre.

A ceffe fin, 'ufilisation de la méthode
de projecfion sera necessaire afin de
franchir cetfte limite du territoire fami-
lier, percepfible a I'ceil nu et physique-
ment expérimentable.
L'infenfion de comprendre le monde
au-dela du connu esf de le confex-
fualiser dans un ensemble plus vaste
l'univers spatial. L'approfondisse-
ment de cefte vision globale enfretient
une relation d'inferdépendance avec
les avancees de la Science ef de ses
disciplines naissantes, felles que la
cosmographie, l'astrologie ef la geo-
graphie par exemple, en presenfant
differenfs oufils qui onf engendré la
definition d'une nouvelle vision du ter-
ritoire.

La dimension projectuelle, nécessaire
a la franscripfion de I'espace mysfé-

rieux au-dela du connu, devienf alors
une efape obligee pour imaginer pou-
voir efablir une représentation des-
cripfive de l'ensemble du ferritoire,
connu et inconnu.

L'infenfion des scienfifiques de cette
epoque consiste alors a placer le
fragment d'espace familier dans un
ensemble projefé, une projection dont
les resulfats sont issus de methodes
scientifiques, afin de permetire I'éla-
boration d'une vision globale et des-
cripfive. Il est vrai que les infentions
originelles de la cartographie pure-
ment descripfive éfaient accompa-
gnées d'une expérience in situ fonda-
mentale, qui fendait d'ailleurs, ef bien
evidemment par la prafique et la per-
ception qui en découle, a concevoir la
Terre comme éfant plane. Cest a ce
moment que les scientifiques cher-
cheront a demontrer la circularite de
la planete.

Nafurellement, ces conceptionsscien-
fifiques se frouvent alors confron-
fées aux conceptions collectives de
I'époque, qui sonf du reste, basées
sur des perceptions individuelles ef
dont le plan détermine foujours, in-
consciemment, I'expérience spatiale
du ferritoire. D'une grande importance
pour I'humanite, ces découverfes onf
conduit a une metamorphose de la vi-
sion du positionnement des humains
sur la Terre ef de la prafique carfogra-
phique caractérisfique de ceffe foute
nouvelle conception du ferritoire.



Sans compter le développement du
reférentiel de coordonnées permet-
fant I'aplafissement, la refranscripfion
bidimensionnelle du globe terrestre
rendue possible par la prafique de la
carfographie projectuelle.

Pourfant, nous ne pouvons pas igno-
rer le scepficisme qui enfoure ces
diverses decouvertes. Cela est prin-
cipalement du au fait que la decou-
verfe du monde esf loin d'éfre chose

courante, de sorte que la plupart des
affirmations scienfifiques sont en faif
fondées sur les récifs des voyageurs.

aufeur ef dafe inconnus
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Imaginer
le(s) territoire(s)

En ce qui concerne l'exploration du
ferrifoire, le Moyen Age apparait
comme un moment phare dans I'évo-
lufion de lareprésentation duterritoire.
Sous la forte influence de I'Eglise, le
Moyen Age a apporte des visions spée-
cifiques sur l'agencement du monde.
On refrouve dailleurs ces aspects
dans la carfographie, qui contient
une part importante d'imaginaire, en
parfie nourrie par les ecrits religieux,
permeftant de pallier aux lacunes
des represenfations. Les choix gra-
phiques de I'époque menent a illustrer
des mondes circulaires par exemple.
En outre, l'exploration de fterrifoires
adjacenfs a celui que I'on fréquente
quofidiennement commence a se faire
a fravers des supports alternafifs a
celui du vécu physique in situ dont il
a efe question au debuf, fels que les
mythes, recifs, croyances ef legendes.
Ces derniers viendront d'ailleurs ali-
menter l'expression graphique des
carfes, qui deviennent alors fortement
imagees ef symboliques, car elles se
nourrissent de I''maginaire.

Ceux-ci seront d'aufant plus ufiles
que la projection du monde dans son
ensemble se frouve éfre I'aspiration
de la carfe, s'enrichissant de foujours
plus grace aux échanges foujours
croissants enfre les differentes civili-
safions ef culfures.

Les infenfions figurafives des carfes
du monde conduisent alors l'auteur
ef le lecteur a se plonger dans des
dimensions restées jusque-la mystée-

rieuses, pour lesquelles il parait donc
normal de recourir au langage symbo-
lique afin de represenfer graphique-
ment I'ensemble du ferritoire, connu et
inconnu. De ce faif, la représentation
enfre le territoire connu et inconnu est
souvent confrastée en termes de qua-
lité et de defails de I'expression gra-
phigue.

En leur qualité de projections glo-
bales, les cartes du monde produites
sont a l'echelle des relafions, des
echanges ef des parfages qui com-
mencent a s'établir a cetfe époque.

Nourrie d'imaginaire, d'histoires, de
récifs, d'ideaux ef de confes religieux,
la représentation ferriforiale releve le
defi de franchir les frontieres du fa-
milier pour se consacrer a la projec-
fion de I'inconnu. En tant que tournant
ideologique axé sur la représentafion
de la Terre dans sa fotfalite, ceffe in-
fention nécessite donc une figurafion
nourrie par I''mage ef forfement ins-
piree de philosophie ef de religion.
Carfographie de limaginaire, la pro-
jecfion domine les représentations
du monde dans son enfier permet-
fant alors d'éclaircir les mystferes des
ferres loinfaines.



«World Map», Frau Mauro , 1459

53



Recueil commenté de cartographie
Les infenfions de la discipline

54

Parcourir
I'entre-deux ferritoire
Découvrir

des territoires

Le 12eme siecle marque le début des
fraversees du globe mofivees par des
inféréts economiques qui confribue-
ront ainsi a I'inévifable enrichissement
de la nofion de monde. Moment cru-
cial dans I'évolufion du message des
carfes, les grandes explorafions ma-
rifimes conduisent a I'élaboration de
véritables instruments grace a leur
description précise du ferritoire.

En effet, suife a la naissance des ifi-
neraires, la carte doit alors les illustrer
avec une cerfaine précision afin de
conduire les marchands a leur des-
finafion. La carfographie vit alors la
genese d'une infention fonctionnelle,
ufilitaire par sa vocation descriptive.

Ainsi, les représenfations ne se nour-
rissent plus d'histoires, de légendes
ef de croyances principalement mais
de connaissances acquises grace a
des expériences in situ. De plus, les
oufils developpes par les navigafeurs
de I'epoque permettent de viser une
franscription realiste du ferrifoire, per-
mettant ainsi a la carte d'éfre utile pour
des déplacements sur ef entre les ter-
rifoires, lui conférant alors le stafut
d'alliee au service des explorations.

D'aufre parf, 'immensite du terrifoire
decrit exige une remise en question
de I'héritage des techniques ufiliseées
jusqgu'alors par la cartographie, ainsi
gu'une revision de ses infentions ef de
son message. Par conséquent, cetfe
relecture rendue possible par les pro-
gres fechniques ef ideologiques des

infentions des carfes du passé, consfi-
fue un veéritable renouvellement gra-
phique. L'expérience in situ des explo-
rafeurs va permetire de déconstruire
la projection des ferrifoires inconnus
au profit d'une description fondée sur
une authentique expérience spatiale.
C'est donc grace aux progres fech-
niques et a la connaissance des sites
que les mysteres de la Terre seront
progressivement supplantés par des
descriptions éprouveées.

Un aufre aspect fondamental est la
naissance du meétier de carfographe,
qui semble aller de soi, suife a 'amé-
liorafion des pratfiques, pour maifri-
ser la diffusion des connaissances
veéhiculees par les carfes. En effef,
compte fenu de la richesse des in-
formations gu'elles confiennent, les
carfes etaienf jusqu'alors fres prisées
par les hommes de la haute sociefé ou
du pouvoir, ef restaient souvent confi-
denfielles. Le mefier de carfographe
a donc developpe un golt pronon-
cé pour I'ufilisafion des outils ef, en
méme femps, une grande précision
qui a conduit la discipline carfogra-
phique a se lancer a la conquéte gra-
phigue du monde. La carfographie de
projef disparaif au profit de la descrip-
fion précise du ferrifoire.
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Arpenter
le territoire

La carfographie descriptive affeindra
enfin ses objecfifs grace aux pro-
fondes mutafions de la sphére scien-
fifique caractérisées par la naissance
de la Science Moderne. En effet, Ia
volonté de déecrire avec précision le
ferritoire, souvent a I'échelle nafionale
comme c'efait le cas en Europe, de-
vient le nouveau defi des carfographes
de l'epoque. Plus précisement, c'est a
fravers les découverfes scienfifiques
que la representfafion fopographique
a vu le jour. La friangulafion devient
alors la methode privilégiee pour ar-
penfer le ferrifoire, ef surfouf, celle
capable de conquérir la 3éme dimen-
sion. Ceffe derniere devient reelle-
ment presente pour la premiere fois au
18eme siecle, alors qu'elle éfaif plutof
victime d'une lenfe évolufion jusque-
la, donnant lieu a des représentations
d'un territoire en relief.

Ces aspirafions coincident, cerfaine-
ment pas par hasard, avec I'établisse-
ment du systeme metrique universel :
le metre. La découverte fechnique fuf
felle, que ces procedeés sonf foujours
d'actualite. L'amelioration des oufils
a donc permis une précision accrue.
Sans compter que les carfes des-
criptives, comme nous l'avons évo-
qué ci-dessus, ont éfé pour la plupart
maintenues hors de la vue du public
en raison des informations déployées.

Les nouvelles percees vont donc per-
mettre de democrafiser la représenta-
fion ferritoriale au benéfice d'un public

plus large. La portee pedagogique
ef mnemonique des carfes, permef-
fant une meilleure comprehension du
monde, devient alors beaucoup plus
significafive grace a I'amélioration des
represenfations graphiques ainsi que
leur fiabilite descripfive. La friangula-
flon permet ainsi a la carfographie de
prendre le virage d'une discipline pra-
fique, digne d'une societé moderne,
capable de raconfer la complexifé du
ferrifoire ainsi que ses inferactions
avec 'homme.

[l est indéniable que ce nouveau re-
gard precis sur le ferrifoire donne lieu
a une nouvelle comprehension de ce-
lui-ci. De plus, il apparait que la mefi-
culosite est au coeur des intenfions du
moment, poussant a faire des releves
du ferritoire d'une maniere plus subfile
ef technique, fout en ayant pour ob-
jectif une diffusion plus democratique
des carfes dans la sociefte. Fait pour
lequel, les développements de I'im-
primerie incarnent sans aucun doutfe
un formidable elan pour la divulga-
fion des cartes, sorfant des firoirs des
hommes riches ef puissants.

Grace a ces nouveaux progres fech-
nigues, les aspirafions de I'homme
vis-a-vis du ferrifoire au fravers de la
carfe pourraient alors éfre qualifiees
de «documentfaires» car la volonfe
de justesse moftive le fravail descripfif
des carfographes.



Ferraris, 1775

Carte de Liege,
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Déconstruire
le territoire

Lorsque l'on parle des ambifions de
la discipline carfographique, il est
fondamental de considerer la carte
comme un outil. De fait, la carfe est un
authentique insfrument pour I'huma-
nite.

En effef, la représentation du terrifoire
permet de confronfer des inferpre-
fations jusqu'alors figees : elle est le
moyen de percevoir le monde aufre-
ment.

Cefte nouvelle vision, accessible a fra-
vers des repreésentatfions graphiques,
conduit a déeconstruire, voire a dyna-
miter une cerfaine facon de concevoir
les choses. La carfe peut étre caracte-
risée non seulement comme un oufil,
mais egalement comme un outil cri-
figue. Celle-ci est en effef capable de
remettre en cause des inferpréfations,
sur le ferritoire ou sur la communau-
fé qui y vit par exemple, considérees
comme evidentes. Sa capacité a mon-
frer les choses « aufrement » devient
alors sa force ainsi que son role fon-
damental.

Capable de dessiner le monde, la
carte voit alors ses pouvoirs se de-
ployer au-dela de la simple mesure ef
description du ferritoire. Ses caracte-
ristiques essentfielles restent cepen-
dant masquées au premier regard ef
peuvent deroufer le lecteur. Pourfant,
cetfte capacite a mettre en lumiere une
nouvelle perception du ferritoire sug-
gere veritablement le caracfere d'un
outil enrichissant au service de la des-

cripfion de la carfographie. En effef,
desrealités jusqu'alors occulfées sont
mainfenant révelees par la franscrip-
fion graphique.

La carfe peut alors confribuer a la
naissance d'un nouveau monde.

C'est principalement au cours du
20eme siecle que la carfographie ré-
sulfant d'éfudes sera réalisée, la plu-
part du temps lors de phases préelimi-
naires a la realisation d'un projet. Dans
ces cas, la carfographie devient alors
un oufil de production susceptible de
déconstruire une vision pour en pro-
poser une aufre. Ce phénomene prend
place grace a la reformulation rendue
possible par la figuration graphigue.

Cet aspect libérateur explique cer-
fainement I'engouement des artistes
pour les représentafions carfogra-
phiques capables de refranscrire
l'imaginatfion dans un contexte spatial.
C'est donc dans la sphere artfisfique
que l'on frouve le plus souvent l'ex-
plorafion des potentialités de la carfe
comme inferpréefation du monde.



«Descriptive Map of London
poverty», Charles Booth, 1889

v b T
DESCRIPTIVE MAP OF LONDON POVERTY 1889.

Sorth Western shieet compriaing the Parlsh of Olslsss, and Parta of Fullam, Kensington, St Georgs's Hanover fquase, Strnd, Lambet, snd the Battersea Portion of W

C A
THE STREETS ARE COLOURED ACCORDING TO THE GENERAL CONDITION OF THE INHABITANTS, AS UNDER:—
Upper-middie
B oot chss. Vicious, semi-criminal. [l Very poor, casual. Chronic wane.  [I] Poor. 18s.to 215.a week for a moderate family. (U] Mixed.  Some comfortable others poor.  [L000] Fairly comfortable. Good ordinary carnings. I Well-to-do. Middle class. pWexI&hy
A combination of colours—as dark blue and biack, or pink and red—indicates tat the stree contains a fair proportion of cach of the classos represented by the respectve colonrs.
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Transformer
le territoire

L'aftention portée au ferrifoire dans la
période moderne est essenfiellement
influencee par un aspect ideologique.
En effef, le contexte post Premiere
Guerre Mondiale a vu la plupart des
ferrifoires devasfés, par consequent
une foute nouvelle relation au terrifoire
esfalorsnée. Aceféegard, il ne faudraif
pas perdre de vue que le 20eme
siecle symbolise un moment crucial de
I'histoire urbaine.

Apres les guerres, les villes se de-
veloppent et se fransforment a une
cadence effrénée, ef la projection
d'extensions et de modifications du
ferritoire devient une necessite. C'est
durant ceffe péeriode que les premiers
plans daménagemenf du ferrifoire
vont apparaifre, soucieux de proposer
un environnement plus affractif. Enfre
les reconstructions nécessaires ef une
croissance rapide de la population, le
ferritoire doit éfre reconstruit ef ce, ra-
pidement.

Par conséquent, la planificafion
s'orientera vers la fabula rasa, une
methode qui ignore le confexfe et qui
est capable de mefire en ceuvre des
projets efficaces mais aussi utopiques
qui ne sonf pas foujours concrefises.

Cette approche ideologique naissante
du ferrifoire sera affirmee et confortee
au 20eme siecle avec l'apparifion des
premieres photographies aéeriennes.

En effet, avec leurs vues imprenables
a l'ceil nu, un autre rapport au ferritoire
a fravers un nouveau regard tanf infel-

lectuel que visuel marquera un four-
nant pour I'humanite ef, en corollaire,
pour la carfographie.

C'est un changement fondamental de
percepfion et de conception qui est en
frain de se produire : I'ceil humain ap-
prehende desormais le ferritoire sous
le méme angle qu'il percoit une carte,
c'est-a-dire de maniere applatie.

Le propos envers le terrifoire change
alors, il se faif le support de grandes
projections, ceci d'aufant plus que
I'homme le domine désormais par sa
posfure matérielle grace a l'avion ef
par consequent par la nafure méme
de sa perception concepfuelle du fer-
ritoire.

Sans se confenter de decrire exac-
fement le ferrifoire, la vue aérienne a
aussi la capacite de faire ressorfir tout
un ensemble de rapports ef d'inferac-
fions entre 'hnomme et son environne-
ment, constfruit ef non construit. Sans
parler de I'objectivité optimale confée-
rée par la vue aérienne, qui permef de
visualiser le ferrifoire dans son efaf le
plus pur, comme jamais auparavant,
ef qui offre une sorfe de radiographie
excluanf foufe poesie qui serait nour-
rie des mythes, légendes ef croyances
jusqu'alors utilisés.

Confrairement aux differentes infen-
flons vues precedemment, infimement
liees a I'evolution des outils mais aussi
des modes de fransport pour des de-
couverfes toujours plus loinfaines, ce
nouveau point de vue marque un aufre



fournant qui va changer la perception
du monde mais aussi insfaurer une
nouvelle hiérarchie au profit de I'éfre
humain. La photographie aerienne
deviendra alors I'outil fondamental de
visionnaires désireux de concevoir le
developpement de la ville moderne.

Apogée de la carfographie descripfive
avec la combinaison de la photogra-
phie ef de la connaissance carfogra-
phique, la carte affeint alors une pre-
cision jamais égalée auparavant.

Neanmoins, les moftivafions ideolo-
giques aboutissent souvent a des pro-
jecfions de developpements urbains,

a I'échelle du terrifoire, au mepris de
celui-ci.

En effef, le paysage de la carte ap-
paraif désormais comme un espace
plat, aisément colonisable, dans le-
quel les caractéristiques du ferrifoire
sont silencieuses, voir absentes des
representations de ce fype. Les philo-
sophes Gilles Deleuze et Felix Guat-
fari, protagonistes incontournables de
I'evolution de la carfographie de des-
cripteurs a celle de planificateurs, ont
insuffle, a travers leur ouvrage « Mille
Plafeaux» publie en 1980, un nouveau
regard sur la discipline.

En effet, linféerét des archifectes

Ville nouvelle Melun Senart,
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pour la cartfographie s'est develop-
pe a fravers l'explorafion de la nofion
de terrifoire au cours de I'histoire, les
poussant a s'inféresser par la méme
occasion a la géographie.

Cet inferéf est devenu deferminant
précisement dans la seconde moifié
du 20eme siecle, caractérisée par le
debut de recherches sur la relation
enfre 'homme et son ferritoire et qui,
par consequent, a abouti a une ufili-
safion significative de la cartographie
comme outil d'imaginafion par les ar-
chitectes ef les urbanistes.

La carfographie de projet est alors
devenue un oufil indispensable pour
appréhender la fransformation du fer-
rifoire, jusqu'a constfifuer une illusion
de celui-ci, fendant a le préexister.

Ce moment peut donc étfre caracteéri-
sé par la naissance de deux pratiques
divergentes de la carfographie : lare-
présentation descripfive mofivée par
le mythe de la precision visant a re-
produire le ferritoire le plus fidele-
ment possible d'un cofé, de l'aufre la
carfographie projecfuelle présenfant
un inferét croissant pour I'échelle ter-
riforiale a fravers une vision qui se veut
meilleure mais qui a malheureusement
mene a faire absfracfion des caracfe-
risfiques fondamentales du ferrifoire
dans la représenfafion graphique,
chose que nous semblons vouloir cor-
riger peu a peu aujourd’hui.
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(Re)conqueérir
le ferritoire

Alors que la connaissance du ferritoire
a éfé la moftivation de siecles d'explo-
rafion, enfrainant une carfographie de
plus en plus pointue, on assisfe au-
jourd'hui a une précision ultime des
carfes qui peut, dans cerfains cas,
apparaifre éfrangement exagerée ef
parfois préjudiciable a leur compré-
hension.

D'autre part, il semble que la relation
enfre 'nomme et le territoire dans les
represenfations actuelles soit avant
fout liee a une prise de conscience
environnementale grandissante qui
nous pousse a considerer le terrifoire
dans son ensemble et a le respecter
pour le magnifier.

En effef, nous assisfons a une prise de
conscience generalisée de la nécessi-
fé de comprendre la nafure physique
ef imaginaire qui forme le ferrifoire,
Dans cefte infuition collective, on peut
nofer deux posifions divergenfes qui
coexistent dans le domaine de la car-
fographie aujourd’hui. La carfographie
objectfive : sfandardisee et calculée,
car informatisee. Excepfionnellement
precise, cefte derniere parait d'une
objectivite des plus fideles, Iui per-
mettant de se presenfer comme le ter-
rifoire lui-méme jusqu'a faire oublier
que la represenfation est le resultaf
d'un regard orienfé de l'aufeur. Ceci
esf confirme par la crifique croissante
de cefte pratique, qui est empreinte
d'un cerfain pessimisme quant a son
rapport au territoire.

D'autre part, il y a une carfographie

alternative, artfistique, sensible, poée-
figue ef donc plus subjective. Cefte
posture releve plutdt du domaine ar-
fistique, apporfant un nouveau souffle
a la discipline par des innovations
creafives en vue d'offrir une alternative
a la premiere prafique plus fradifion-
nelle et qui devient de moins en moins
audible.

Il est cependant important de nofer
que l'hypothese formulée ici sur la
prafique découle d'une vision de la
carfographie par des archifectes, la
carfe efant désormais un oufil incon-
fournable dans la phase de projef de
la profession.

A cef égard, cerfains exemples sug-
gerent une tendance a l'esthétisation
de la carte qui vise a obtenir une re-
presentation séduisante grace a l'ufi-
lisafion de la tfechnologie disponible,
mais qui a des incidences sur la com-
prehension du ferrifoire. Il est possible
de degager une cerfaine disposition a
apporter un point de vue metabolique
sur I'ensemble du territoire sans qu'il
soif le sujef principal de la représen-
fation.

En effef, apres une longue période
d'abstraction du territoire par la pra-
figue de la fabula rasa, la carte de-
vient alors un oufil de descripfion d'un
ecosysfteme directement lie a la notion
que le ferritoire doif éfre depeint diffe-
remment compte fenu de la conjonc-
fure acfuelle qui pointe vers l'urgence
climatfigue. Cefte nouvelle conception



du ferritoire voit celui-ci comme le fe-
moin de diverses stfrafifications au fil
de I'hisfoire, dont la connaissance est
cruciale avant toute intervention.

Ainsi, les mofivations de ce que I'on
pourrait qualifier de reconquéte fer-
riforiale proviennent directement des
preoccupafions environnementales ef
ecologiques de la societe. De plus, la
fendance graphique actuelle propose

o eaehermal w,,._u\'ﬁ- %

le projet d'une description d'un monde
confextualise, diversifie ef enrichi par
les relations . un milieu. Il s'agit donc
d'un espace penseé a parfir de son
epaisseur femporelle : un palimpseste.

Cette concepfion esf efroifement liee
aux évolutions scientfifiques de ces
dernieres annees qui ont fait émerger
de nouvelles theéories nofablement
l'ecologie, qui onf eu des incidences

«Affer Oil : «Das Island, Das
Crude»», Rania Ghosn, 2016
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Terra Forma, 2019

«Crifical zones»,
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significafives sur la cartographie.

La relation enfre 'homme et son ter-
rifoire apparait donc au coeur des
preoccupafions actuelles ef alimente
donc les infentions cartographiques.

La place de la carfographie au-
jourd’hui, qui se révele determinante,
est peut-éfre le résultat du capital vi-
suel ef de la quantifé croissante de re-
ferences qui risquent de faire basculer
la carfe du cote de l'objef esthéefique
aussi bien gue dans une sorfe de mu-
fisme graphique.
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Conclusion

sur les representations ef leurs intentions

En conclusion, le recueil commente de
carfographie propose une synthese
inferprefative de I'évolution que la re-
presentation du ferrifoire a connue au
cours de I'histoire, de la description au
projef. Ceci, fouf en suggerant qu'au-
jourd'hui, la relafion entre le territoire
el sa représenfafion renconfre une
cerfaine insuffisance voire faiblesse
requéerant une modification des pra-
figues actuelles.

[l est inféressant de noter que la col-
lection de représentations suisses
des precedenfes pages, ainsi que les
differenfes intenfions de la discipline
carfographique par rapport au ferri-
foire, nous amenent a penser que la
relation enfre le ferrifoire ef sa repré-
senfafion se frouve de nos jours dans
une periode critique qui souleve diffé-
renfes questions quant a la fournure
de son evolufion. Neanmoins, il esf
encore possible, comme demontré au
cours des pages precedentes, de faire
la demonstration que la carfe a la ca-
pacité de fournir des informations sur
le ferritoire ef son habitabilite.

Les represenfations abordent
des thématiques différentes qui
concernent directement les rapporfs
enfre I'homme et le terrifoire. On peut
donc exiraire de ces représenfations,
comme cela a efe le cas au fravers du
fravail de redessin des carfographies
recueillies, des informations figura-
fives permeftant de comprendre les
phénomenes spatiaux et ferritoriaux

represenfes, fels que les exemples
suivanfs .

L'implantafion du bafi, I'environne-
ment, le paysage, la condition ur-
baine, la relation entre la ville ef son
environnement, l'accessibilite, les
grands reseaux de fransport ... ef dont
les fextes situes en regard de chaque
carfe permeftent d'identifier I'élément
graphique suscepfible de fournir des
données sur I'habitabilité du ferritoire.

En effet, ef comme l'expriment les
fhematiques énumeérés ci-dessus, les
cartes recuelllies fournissent des in-
formations sur cerfaines caracferis-
fiques territoriales qui peuvent éfre
ufilisees comme reponse a des pro-
blematiques plus vastes, ef dont les
questions suivanfes peuvent éfre des
exemples:

Comment le bafi s'implante-f-il dans
le territoire ?

Comment se déplace-t-on sur ce fer-
rifoire ?

Quels sont les éeléments caracteris-
fiques du territoire ? Quelles sonf ses
specificitées ? Ses objefs embléma-
fiques ?

Afin de poursuivre I'exploration du
ferrifoire de la méfropole Alpino-Lé-
manique a fravers sa represenfation,
une seconde collection sera elaboree
. celle d'un recueil d'iconographie de
I'habitabiliteé terriforiale en Suisse.



Celui-ci s'inferesse aux dimensions
imaginaires du ferritoire en tant que
sujet qui, comme expliqué en infro-
duction, permet de se focaliser sur
les dimensions imaginaires qui nour-
rissent la definifion du ferritoire.

En effef, ceffe conviction de la ne-
cessitée d'une analyse iconographique
pour apprehender I'ensemble du fer-
rifoire provient directement de l'ou-
vrage «Le Terrifoire comme Palimp-
sesfe», André Corboz (2001), dans
lequel ce dernier affirme la « néces-
sité d'un rapport collectif vécu entre
une surface fopographique et la po-
pulafion éfablie dans ses plis permef
de conclure qu'il n'y a pas de ferritoire
sans imaginaire du ferrifoire »" L'ajout
de ceffe deuxieme collection per-
met alors de nourrir nos decouvertes
realisées jusque-la sur I'habitabilite
ferritoriale a fravers le fravail carfo-
graphique commente dans le pre-
mier recueil. Pour finalement extraire
des informations complémentaires a
I'efude carfographique sur la maniere
d'habiter le territoire suisse.

Precieux a la compréhension du ferri-
foire dans son enfier, I'imaginaire col-
lectif fait en effef partie de la définifion
méme du ferme « ferrifoire », et est
donc nafurellement infegre a I'analyse
ferriforiale que consfitue cet énoncé
infitule Aflas.

Afin de parvenir a l'extraction d'infor-
mations sur I'habitabilité du ferritoire
dans la collection de documenfts, le

le recueil d'iconographie sera classé
selon quafre problématfiques présen-
tées dans l'infroductfion suivanfe ef a
méme de compléter les informations
exfraites du premier recuell.

'Corboz, Andre. (2001). Le fer-
rifoire comme  palimpseste
et aufres essais (Collection
franches de villes). Besancon:
Les Editions de I''mprimeur.
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Avant-propos

sur I'nabitabilite territoriale Suisse et son iconographie

Le recueil iconographique est concu
demaniere a engager un veéritable dia-
logue avec le recueil carfographigue.

En effef, les interrogations sur le ferri-
foire ef la fagon dont on habife ce der-
nier vonf confinuer a éfre explorees,
mais ceffe fois-ci a fravers d'autres
oufils de descripfion et de représen-
fation du ferritoire. Nous retrouvons
donc ici, dans l'agencement de la
réflexion sur la comprehension glo-
bale du ferritoire Alpino-Lémanique,
la conception du « ferrifoire comme
palimpseste »' énoncé dans le livre
«Le Territoire comme Palimpsesfes,
André Corboz (2001), fel que stipulé
dans l'introduction de I'Atlas. De faif,
I'aspect imaginaire partficipe grande-
ment a la compréhension du ferritoire,
I'ajout d'un ensemble d'iconographies
au recueil carfographique apparait
alors comme une evidence. Cefte col-
lection cherchera a questionner la no-
flon méme de ferrifoire ef de son ha-
bitabilite. Il est donc utile d'expliquer
ce que l'on entend par habitabilite fer-
ritoriale.

Effectivement, cefte derniere est défi-
nie par la question suivante :
« Comment habite-t-on le territoire? »

L'habitabilité peut donc éfre abordee a
fravers des questions visant a s'infer-
roger sur I'environnement dans lequel
nous vivons, que ce soit en matiere de
mobilite ou d'énergie, pour en exfraire
des informations. L'habitabilite est

donc directement liee aux perspec-
fives de subsistance de la sociefe sur
le ferritoire en question. Les domaines
cruciaux pour la survie de I'nomme
sur un ferritoire au 21eme siecle ont
efé choisis comme suit : I'environne-
ment, la vie sociale, la production de
richesses ef les fransports. Ces as-
pects, fous lies a I'eéchelle terriforiale,
seronf explorés a fravers quafre in-
ferrogations permeftant disoler les
cles de lecture de la (des) facon(s) de
vivre dans la méfropole Alpino-Léma-
nigue.



* Le recueil d'iconographie a eté constifue a partir d'une recherche de documents soigneusement
choisis selon les criferes suivants: ayant pour sujet la metropole Alpino-Lémanique, n‘ayant aucune
restriction femporelle, ef fournissant des informations sur la fagon d'habiter le territoire. Afin de pou-
voir realiser la collection, les archives suivanfes ont ete consultees : la Bibliotheque Natfionale Suisse,
le site infernet «Nofre Histoire», le Dictionnaire Hisforique de la Suisse, la Bibliotheque de Geneve ef

le Cenfre d'lconographie a Geneve.

En effef, les documents presentfs dans
la collection a suivre sonf classes se-
lon quatre themafiques, dont chacune
vise a questionner le territoire afin d'en
apprehender ses différentes facettes.
Les inferrogations qui onf deja ete
soulevees par les découverfes conse-
cutives a l'analyse cartfographique,
sont ici reformulées comme proble-
matiques a I'eéchelle de la mefropole :

(1) Dans quel environnement vi-
vons-nous ? Quel cadre de vie s'offre

anous?

(2) Quels sonft les acfivites de diver-
fissements et de loisirs ? Quelle vie
sociale s'offre a nous?

(3) Comment subvenons-nous a nos
besoins ? Comment produisons-nous
desrichesses ?

(4) Comment nous déplagons-nous ?
Quels sont les moyens de fransport a
nofre disposifion ?

«Schwyz», Shane Lavalette,
Projef Efrangement Familier, 2016

‘'concept firé de l'ouvrage suivant:

Corboz, André. (2001). Le
territoire comme  palimpseste
et aufres essais (Collection

tfranches de villes). Besancon:
Les Editions de I'lmprimeur.
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Le choix des images refenues pour
eclairer ces différenfs aspects du ter-
rifoire n'a pas éfe sélectif en regard
de I'histoire, elles sont donc classees
selon un fil conducteur chronologique
permettant d'avoir une vision evolutive
de leur aspect.

Comme le revelent clairement les col -
lections, il existe une abondanfe do-
cumentation consacrée a la représen-
fation de I'environnement dans lequel
on vit, ef ceci de fait que l'on habite
dans une region dont le grand pay-
sage est fres caractérisfique du ferri-
foire.

Par conséquent, la forte présence de
la nature comme toile de fond des re-
presentations du divertissement n'est
en aucun cas une surprise. En effef,
l'efendue du lac, sa campagne envi-
ronnanfe ainsi que la proximité des
montagnes offrent une palette d'ac-
fivites facilement orienfees vers le
sport, le plein air ainsi que les tradi-
fions liees aux lieux.

[l est evident que ces aspects paysa-
gers ef de loisirs constifuent une res-
source imporfante en termes econo-
miques. Region fourisfique, la Suisse
est connue pour ses paysages ef ses
mulfiples activités de loisirs.

Pourtant, et comme le montre l'ico-
nographie de la richesse, l'aspect
productif du ferrifoire est fres peu
present. Comme c'est le cas dail-
leurs dans la représentatfion carto-
graphique, ce dernier est presque ab-

senf de foute forme de représentation
ferritoriale. Les elements caracferis-
fiques, ef représentés, de I'économie
et de l'industrie suisses sont en faif
des icones : Le CERN, les banques,
les grandes maisons horlogeres, les
beaux hotels... Il semble donc que la
productivité du ferrifoire qui participe
a I'enrichissement des habifants n'ap-
paraisse pas, ou du moins pas dans
sa forme confemporaine, dans les re-
presenfations du ferritoire, passées
comme actuelles.

Par confre, liconographie sur les
moyens de fransport fournit elle, une
information inféressanfe en com-
pléement a la lecture carfographique,
surtout au cours de I'hisfoire. En effet,
l'illustration des fransporfs publics,
surfout de maniere publicitaire, sug-
gere une cerfaine efficacifé de ces
derniers. Cela permet alors de saisir le
caractere metropolitain du ferritoire,
qui n'éfait pas fres prononce dans
I'analyse carfographigue.

En conclusion, la collection d'icono-
graphie permet d'obtenir differents
fypes de renseignements sur I'habita-
bilite ferritoriale de facon a alimenter
ou confirmer une cerfaine comprée-
hension du lieu.



Poster de 1920, servant de
publicite pour la ligne de frain
Berne-Lotschberg-Simplon ou-
verte en 1913
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1495-97 1700

1595

«Carte de la Suisse»

«La plus vieille carte de :
Aufeur inconnu

Suisse»
Aufeur inconnu

«Carte de la Suisse»
Auteur inconnu

1590

montagne
montagne eau

eau

montagne
eau «Vero dissegno del Lago di

Geneva con i Luoghi chel
circondano»
Luca Bertelli

montfagne
eau

1780-1790 1796 1600 1800
Leh decl d «Vue de Geneve» « Ferneyetle Jura» «Genéve, le Léman et les
Eace» ameau de Clarens du Johann Jakob Biedermann JeanT—Frangms Albanis Beau-  Alpes » .
Louis Joyeux ef Francois men IJﬂangf—Franqoxs Albanis Beau-
Georges Wexelberg
campagne campagne
montagne montfagne montagne
eau eau
campagne
montagne
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1715

«Carte de Suisse»
Johann Scheuchzer

montagne
eau

1730

Carte du Lac de Geneve
Aufeur inconnu

montagne
eau

1780-1788

«Vue de Vevay et du Lac de
Geneve »

Jean Jacques Francois Le
Barbier

montagne
eau

1780-1788

«Vue de laville et du Lac de
Geneve prise en Savoye»
Claude Louis Chatelet

montagne
eau

1800

«Morges et le Léman »
Jean Francois Albanis Beau-
mont

eau
montagne

1800

«Vevey ef les Alpes »
Jean-Francois Albanis
Beaumont

campagne
montagne
eau

1800

« Martigny »
Jean-Francois Albanis Beau-
mont

campagne
montagne

1800

«Lausanne, le Léman et les
Alpes »

Jean-Francois Albanis
Beaumont

campagne
montagne
eau
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1802-1805

Sans date 1811
«Lake Geneva and Mont-
Blancs» « Montreux mit Briicke und « Vue de I'extremité du Lac
Joseph Mallord William Wasserfall » de Genéve et de I'entrée du
Turner Joseph Emmanuel Curty Rhoéne prés du Bouveret»
Gabriel Ludwig Lory
eau
montfagne eau eau
montagne montagne
campagne campagne
|
2 L s R o Ot Lo R
5 1831
1827 1829
«Geneve - La Rade»
«Les bains depuis la Route «Visp» Auteur inconnu
de Sierre» Maximilien De Meuron
Henri Charles Muller
urbain
montagne
campagne montagne eau

montagne eau

1819

«Retour du Paturage»
Aufeur inconnu

campagne
montagne

1833

«Vue générale de la Féte
des Vignerons en 1833 »
Anonyme

urbain
montagne



1820

« Montreux »
Johann Jakob Wetzel

montagne
eau

1836

« The Pays de Vaud from
above Lausanne »
William Henry Bartleft

campagne
montagne
eau

1820

« Clarens on the Lake of
Geneva »
James Pafttison Cockburn

eau
montagne
campagne

1836

«Glacier de Rhéne»
Hans Felix Leuthold

campagne
montagne
eau

Sans date

«Le cabinet d’étude
d’Alexandre Vinet a Lau-
sanne »

Dessiné par Herminie Cha-
vannes

urbain

1841

« Lake Geneva with the Dent
d'Oche from above Lausanne

>

Joseph Mallord William Turner

campagne
montagne
eau

1823

«Alp beim Brunig»
Autfeur inconnu

montagne
campagne

1846

«The Dent d'Oche range
on the South Side of Lac
Leman, view from Vevey
Switzerland»

John Ruskin

montagne
eau
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1856

«Vue de Clarens et de I'ex-
tremité orientale du Lac de
Geneve »

Gabriel Lory

campagne
montagne
eau

«Crans-Montana sur Sierre»
Aufeur inconnu

campagne
montagne

1860

1865

«Vue du Grand Hotel des
Bains d’Evian»
Auteur inconnu

«Vue de Thonon prise des
environs de Ripailles»
Henry-John Terry

montagne campagne
eau montagne

eau

«Nyon - Vue Générale» «Saint-Cergue, Vue Géné-
J rale et le Mont-Bland»
Auteur inconnu, 1901

urbain

eau campagne
eau
montagne

1872

«Les Marécottes»
Aufeur inconnu

campagne
montfagne

1904

«Le Léman vu de Chexbres»
Ferdinand Hodler, 1904

campagne
eau
montfagne



1874
1887
«Chateau de Chillon»
Gustave Courbet « Vevey du Mont-Pélerin »

Alfred Chavannes

montagne

eau campagne
montagne

eau

«Vue de la promenade

1905

«Le Reposoir» Montbenon»

Maurice Zimmerman, 1905 Edition Burgy, Lith., 1906
campagne urbain

eau eau

monfagne montagne

Sans date

« Lac Léman avec Chateau
de Chillon et Dents du Midi »
Alfred Chavannes

campagne
montagne
eau

1906

«Geneve»
Chrisfophe Tassin, 1638

campagne
urbain
eau

1890

«Rue de la gare, Aigle»
J.Jacottet

urbain
montagne

1906

«Le Léman et les Alpes Sa-
voyardes»
Ferdinand Hodler, 1906

campagne
eau
montagne
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i

1908 1909

1908 191
Nyon «Lausanne Ouchy Plage»

«Les alpages de Verbiers Auteur inconnu Auteur inconnu «Glacier du Tngm»
Auteur inconnu Eduard Spelterini
campagne urbain eau montagne
montagne eau

montagne

1917 1918
1920-1930
«Le Grammont aprés la Carte postale «Village
pluie» Suisse» «Dépliant Lausanne Ouch
Ferdinand Hodler Autfeur inconnu PlagFfJe» y
eau campagne
1915 montagne eau

« Genéve, Rue de Candolle
numeéro 18 »

Croix Rouge Geneve,
Helene Hantz

eau
urbain
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1913

«Ouchy - Le Quai»
Editeur S. Gonand

eau
montagne

1924

«Vignes du Lac Léman»
Johann Emil Muller

vignes
eau
montagne

é‘_‘,/w.,/:«/f':

1913
. «Souvenir de Suisse»
«Geneve» Auteur inconnu
Eduard Spelferini
urbain
urbain
eau

1936

1934

«Canton de Geneve»

Maurice Braillard
« Capite de Champmarais »

Philippe Chappuis

urbain

eau
vignes campagne
montagne

«Le Léman au coucher du
soleil »
Ferdinand Hodler

eau
montagne

1937

« Palais des Nations »
Albin Salamin

urbain
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1939 1943

«Vendanges a Saint-Blaise »

«Vignoble de Champmarais F Perret 1950-51
ot Ardon o . Perre 1951
Philippe Chappuis .
vignes «Des hommes dégagent <<C9u|ee d'avalanche entre
o un arbre arraché par une Steinhaus et Muhlebach»
vignes campagne avalanche a Saint-Niklaus, Theo Frey
montfagne \T/slalsF»
campagne correy
montagne
montagne

2001

«Le Lignon»
1996 Nils Ackermann

« Arene de I'amphithéatre
de Nyon au moment de sa

découverte » urbain
1973 Photo Wikipédia eau 2005
«La Desalpe » ‘ « Jet d'eau »
Phofo Frido urbain Photo Wikipédia
campagne urbain
montagne eau



1958

« Geneve, quai du Rhone »
Aufeur inconnu

eau
urbain

2006

« Lavaux en hiver »
Matthieu Valentin

vignes
eau
montagne

1962

Carte Postale Col du Grimsel,
Postée en aout 1962

eau
montagne

2007

«Switzerland G6 Summit»
Martial Trezzini

urbain

Sans date

« Vignes a Glérolles en
automne »
Steven-Paul Robert

vignes
montagne

2007

«Horizons lémaniques»
Li Young Demol Park

montagne

D
BAINS Imﬁ.}‘s

£ e
¥ s =i

1971

«Danger, Bains inferdits»
Christian Murat

eau

« Ocres d'automne a Lavaux

>

Jean-Pierre Magnin

vignes
eau
montagne
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2011 2012

2011 _
Sean-Perre Seon-Prere Magni
Jean-Pierre Magnin « Hauts de Lutry »

Jean-Pierre Magnin
campagne eau
eau montfagne
montagne campagne

eau

montagne

2012

Rolex Learning Center, EPFL
Photo Wikipedia

urbain

2016 2016 2016

«Sc_hwyz» N «Chalet d'alpage auMontde  «Uetilberg»

Projet Etrangement Familier Grange» Projet Efrangement Familier
Shane Lavalette Catherine Herbo Simon Roberts

campagne campagne montagne

eau montagne eau

montagne

2016

«Uetilberg»
Projet Etrangement Familier
Simon Roberts

montagne



2014

«Chablais et Dents de
Morcles»
Robert Baeriswyl

2012

«La Féte aux déchets»

Sylvie Wibaut vignes

eau
urbain montagne
eau

2016
2016

«Uetilberg»

Projet Etrangement Familier «Schaffhausen»

Simon Roberts Projet Etrangement Familier
Zhang Xiao Rheinfelden

eau

montagne eau

urbain

2016

«Projet Efrangement
Familier»
Zhang Xiao Rheinfelden

urbain

“

2017

« Rocher de Naye »
Photo du site Golden Pass

monfagne
eau

2016

«Monte Tammaro»
Projet Etrangement Familier
Simon Roberts

monfagne

Etrangement
familier.
Regards sur
la Suisse

2510.2017 - 07.01.2018

2017

«Projet Efrangement Fami-
liers
Musee de I'Elysee

montagne
eau
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2017 2017

2017 '
. cPecestaionss LYo Lo

«Tour dlvoire » aMonfreux — Geneve au coeur du quartier | )\Ese0), Fabrice Coffrin
Maria Martins International » '

Keysftone

vignes

urbain urbain eau
montagne montfagne

2018

« Figure du Grand Genéeve »
Plan d'agglomération,
document du Grand Geneve

urbain



2019

«Autoroute A9 »
Martin Ruetschi

vignes
eau
montagne
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Quel est le cadre de vie ?

Comme le montre la collection d'ico-
nographie des pages précedentes,
les documents recolfés pour docu-
menter le type de milieu présentent
un nombre important de représenta-
flons du milieu nafurel qui caractérise
le terrifoire et que I'on peut appeler le
Grand Paysage.

En effef, les monfagnes sont les elé-
menfts les plus representes dans l'ico-
nographie liee au cadre de vie ainsi
gue l'eau. L'importanfe topographie
de la Suisse se fraduit effectivement
par une présence presque systéma-
fique, quasi omniprésente des mon-
fagnes dans les figurations. On com-
prend alors que les paysages, les
panoramas de monfagnes ef du lac,
consfifuent I'essentiel des représen-
fations suisses. Cela n'est guere eton-
nanf, sachant que ces élémenfs sonf
aujourd’hui de veritables icones ap-
parfenant a la Suisse.

Autfre aspect du ferritoire forfement
present esf la campagne. Ceffe di-
mension plus rurale suggere un mode
de vie peu urbain ou du moins éloigne
des coeurs denses pour une vie plus
nafure. Les documenfs temoignent
non seulementd'un paysage vertriche,
felle une sorte didylle bucolique,
mais on y percoif un cerfain nombre
de prafigues qui sous-entendent une
véritable répercussion de 'environne-
ment sur le mode de vie de la societe
en question dans ce terrifoire. L'ur-
bain se refrouve en effet moins sou-

vent représente, par conséquent son
absence confribue a la creafion d'une
vision plus pifforesque de I'environne -
ment bati en Suisse.

Par confre, parmi les representations
campagnardes, on frouve une forte
concentration de documents relafifs
a la vificulture. Véritable fradition du
ferritoire Alpino-Lemanique, la vigne
n'est pas seulement une pratfique so-
cietale qui rassemble les communau-
fés a fravers diverses pratiques fra-
difionnelles, elle a aussi faconne ce
ferritoire ef I'a donc rendu si partficu-
lier. Elle devient alors un reel oufil de
création d'une idenfité paysagere pour
la méfropole, tout en contribuant a sa
renommee infernationale.



montagne
caul

campagne
urbain

vignes
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1833

1860 1890

1826 «Vue générale de la Féte «Vue du Grand Hotel des «Rue de la gare, Aigle»
des Vignerons en 1833 » Bains d'Evian» J.Jacottet, 1890
«Le Musée Rath» Anonyme Auteur inconnu, 1860
Jean Dubois espace public
espace public communaute
culture communaute
culture espace public
espace public fradition /
communaute

1915 1915
«Exercices matinaux» «La toilette du matin» 1920-1930 1920-1930
Charnaux freres & co, 1915 Charnaux freres & co, 1915
«Dépliant Lausanne Ouchy «Dépliant Lausanne Ouchy
sport sport Plage» Plage~»
communaute communauté 1920-1930 1920-1930
espace public espace public
espace public sport
communaute espace public
communauté
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1904

«Combat de vaches dans la
montagne»
Julien freres, 1904

culture
fraditions
communauté

e 5335 €. s

Schweiser
Sﬂﬁu&rietté%reitung

|

1925

«Un saut en croix»
Journal Suisse-Allemand,
1925

sport
espace public

1906

«Vue de la promenade
Montbenon»
Edition Burgy, Lith., 1906

espace public
communauté

1927

« Lucien et Emma Ducret
dans les vignes »
Inconnu, 1927

fraditions
communauté
culture

1907

«Lausanne Ouchy Plage»
Auteur inconnu, 1907

sport
espace public

Le grand affail ackse! a
Ld Plage

1930

«Tous les costumes de bain
et accessoires chez Bonnard
Lausanne»

Johann Emil Muller, 1930

sport
espace public
communaute

1909

«Lausanne Ouchy Plage»
Autfeur inconnu, 1909

espace public
sport
communaute

1931

« Vendanges a Champma-
rais »
Philippe Chappuis, 1931

fradifions
espace public
culture
communautée

93



Recueil d'iconographie sur I'habitabilite territoriale Suisse

Quels sont les activités de divertissements et de loisirs ?
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| P 7 Jbrpg 41

QBnt[)e uu%dﬁ

Serausgegeben mmx.o 0 Walter 5., Olten

1943

«Vendanges a Saint-Blaise »

F. Perret, 1943 1950-51

«Des hommes dégagent

fradifions un arbre arraché par une
1939 culfure 1945 avalanche a Saint-Niklaus,
communautée ) ) Valais»
«Agricultrice de montagne Theo Frey, 1950-51
«Nos gardes-frontiéres dans nettoyant un paturage sur
les montagnes» Riederalp, Valais»
Journal Olfen, 1939 Theo Frey, 1945 communauté
sport communaute

espace public

2001 2006 2013
« Désalpe » «Chaplin’s world » «De bleuls
Brent-sur-Montreux, Photo Wikipedia, 2006 Niels Ackermann, 2013

René Briol, 2001

culture culture 2012 sporf ‘
fraditions espace public
communaute

«La Féte aux déchets»
Sylvie Wibaut, 2012

communaute
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1971

«Danger, Bains interdits»
Chrisfian Murat, 1971

espace public
sport

2013

« Chateau de Chillon au Tler
aolf »
One FM, 2013

culture
fraditions

1973

«LaDésalpe »
Photo Frido, 1973

culture
fraditions
communaute

2013

«De bleu!»
Niels Ackermann, 2013

sport
espace public

1977

« Le Prieuré montée a l'al-
page »
Yannik Plomn, 1977

culture
fraditions
communaute

Genéve, sa gueule

Le portrait d'une ville attachée a sa diversité

2014

«Geneéve, sa gueule»
Ville de Geneve, 2014

communautée

1988

«Non a la destruction des
Bains des Paquis»
Exem, 1988

espace public
communaute

2015

« Féte de Geneve »
Pierre Albouy, 2015

culture
fraditions
communautée
espace public
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2016

«Projet Efrangement Fami-
lier»

Zhang Xiao Rheinfelden,
2016

espace public
communauté
sporf

phiz

1967 - maintenant

« Montreux Jazz Festival »
Logo du Festival, 1967 - 2019

culture
fraditions
communauté

2016

« Montreux et sa vue sur le
Léman »
Keystone, 2016

culture
fradifions
espace public

2016

«Schwyz»
Projet Efrangement Familier
Shane Lavalette, 2016

communauté

2016

«Maria, Julien, Eniola,
Anais»

Projet Etrangement Familier
Alinka Echeverria, 2016

communaute
espace public



CICR

2016 2019

«Aala, Saint-Saphorin» «CICR» _

Projet Etrangement Familier Logo officiel Croix Rouge,

Alinka Echeverria, 2016 2019

communaute ,
communaute

2019

« Féte des vignerons »
Photo oficielle, Vevey, 2019

culture
fraditions
communaute

1976 - maintenant

« Paléo Festival Nyon »
Photo du sife officiel, 1976
- 2019

culture
fraditions
communaute
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Quelle vie sociale s'offre a nous ?

La collection d'iconographie reunie
sous le theme de la vie sociale permet
de comprendre que les activites so-
ciales en Suisse sonf forfement liees
a la pratique de diverfissements ou
activités en groupe. En effef, certaines
d'enfre elles sonf des évenements fra-
difionnels prafiques en communaute.
La forfe présence de l'espace public
n'‘est donc pas efonnante, sachant
que la pratique d'activifés de groupe
necessite un support spatial. Il de-
meure cependant inféressant de nofer
que, compte tenu des documents re-
cuelllis, les espaces publics, souvent
represenfes, semblent plufof aptes
a safisfaire les besoins de la com-
munaute ou simplement a permetire
aux represenfations de communaute
d'exister.

Un aufre domaine de diverfissement,
moins lie aux prafiques sociales, esf
celui de la culture. En effet, un grand
nombre de representatfions visent a
monfrer des bafiments specifiques
lies au domaine de la culfure.

'aspect tradifionnel esf fout de méme
present, surfout a fravers des pra-
fiques sociales documentes felles que
la Féfe Nationale ou alors les ven-
danges. Ces derniers sont en effef des
evenements sociaux qui presenfent un
grand inférét pour la sociéteé ef qui se
perpefuent alors dans le femps sous
le nom de fradifions.

Finalement, ef peuf-éfre efonnam-
ment, le sport apparait comme le

diverfissement le moins représen-
fé dans la collection d'iconographie
réalisée. On pourrait penser qu'etant
donne la quantite de documents sur
I'environnement et ses monfagnes et
lacs, cela pourrait mener a une forfe
represenfation des activités quiy sonf
prafiquees alors que celles-ci sont
moindres. Méme s'il est cerfain que le
sport est facilement accessible en rai-
son du confexte paysager parficulier
dans lequel la metropole lemanique
esf sifuee, les montagnes ef le lac en-
vironnants représenfant évidemment
des ressources faciles en mafiere de
loisirs.



communaute

espace public

culfure

fraditions

sport
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Comment subvenons-nous a nos besoins ?
Comment produisons-nous des richesses ?

1796

«Vue de Geneve»
Johann Jakob Biedermann,
1796

production agricole

1856

«Vue de Clarens et de I'ex-
fremité orientale du Lac de
Geneve »

Gabriel Lory, 1856

production agricole

1800

« Martigny »
Jean-Francois Albanis Beau-
mont, 1800

production agricole

1860

«Vue du Grand Hétel des
Bains d’Evian»
Auteur inconnu, 1860

fourisme
enfreprise

1800

« Geneve, le Léman et les
Alpes »

Jean-Francois Albanis Beau-
mont, 1800

production agricole
fourisme

1878

« Geneve, Rue Necker Ecole
d’horlogerie »
Auteur inconnu, 1878

enfreprise

1811

«Vue de I'extremité du Lac
de Genéve et de I'entrée du
Rhéne prés du Bouveret»
Gabriel Ludwig Lory, 1811

production agricole

1879

« Geneve, Rue Necker Ecole
d’horlogerie »
Auteur inconnu, 1879

enfreprise
industrie



1819

«Retour du Paturage»
Auteur inconnu, 1819

production agricole

1904

«Auf hoher Alp»
Autfeur inconnu, 1904

production agricole

1820

« Clarens on the Lake of
Geneva »

James Paftison Cockburn,
1820

production agricole

1905

«Chemin de Fer
Aigle-Leysin»,
Service Eté 1905

fourisme
enfreprise

1833
1848

« Vue géenérale de la Féte des . .
Vignerons en 1833 » « Geneve, Place Bel-Air,

Anonyme, 1833 Maison des Trois Rois, Siege
' de la Banque de Genéve»

o Auteur inconnu, 1848
événements

fourisme ‘
enfreprise

1916

1908

«Jeune paysan»

«Les alpages de Verbier Auteur inconnu, 1916

Auteur inconnu, 1890
production agricole

production agricole
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1918
1918 1924
«Paysannes de Champéry» «Paysannes de Champéry» . )
Julien Freres, 1918 Julien Freres, 1918 «Vignes du Lac Leman>
Johann Emil Muller, 1924
production agricole production agricole

production agricole
fourisme 1925

«Un saut en croix»
Journal Suisse-Allemand,
1925

fourisme

1939 1943

1934 Usine d'horl i Vend a Saint-Blai
« Usine d’horlogerie » . : « Vendanges a Saint-Blaise
Mireille Diggelmann-Golay, «Vignoble de Champmarais

« Capite de Champmarais » 1936 ef Ardon » ‘ F. Perret, 1943

Philippe Chappuis, 1934 Philippe Chappuis, 1939
enfreprise production agricole
industrie production agricole

production agricole



1926

«Paysannes»
Auteur inconnu, 1926

production agricole

1966

« Geneve, le Bon Génie, Rue
du Marché »
Claude Fradel, 1966

enfreprises
fourisme

1927

« Lucien et Emma Ducret

dans les vignes »
Inconnu, 1927

production agricole

.2.505 Grand Hotel €digl 1 Dent e Mig

1972

«Inauguration du Grand
Hotel»
Louis Bezencenet, 1972

fourisme
entreprise

1945

«Agricultrice de montagne
nettoyant un paturage sur
Riederalp, Valais»

Theo Frey, 1945

production agricole

Sans date

«Vignes a Glérolles en
automne »

Steven-Paul Robert, sans
date

production agricole
fourisme

l‘e rand affrail actuel @
g@f % b ¢

1930

«Tous les costumes de bain
et accessoires chez Bonnard
Lausanne»

Johann Emil Muller, 1930

enfreprise

2005

«Jetd'eau »
Photo Wikipéedia, 2005

fourisme
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2006

2006

«Lavaux en hiver » 2008
Matthieu Valentin, 2006
« Salon de I'’Automobile »

évenement annuel a Genéve « Siege de Nestle »

Photo W\kipe’dia, 2006 production agr\cole Photo Wikipedia, 2008 20M
fourisme
enfreprise « Ocres d’automne a Lavaux
enfreprise industrie -
fourisme Jean-Pierre Magnin, 2011
évenement

production agricole
fourisme

éR’E’ ITSY SS¥

2019
2018
2018 « Horlogerie »
2017 o « Hotel des Bergues » Pho‘rp du site du Canfon de
« Crédit Suisse » Photo du site Four Season, Ceneve, 2019
«Usine de Chavalon » Keystone, 2018 Geneve, 2018
Construite en 1960, entreprise
Heinz Leuenberger, 2017 enfreprise ‘ ‘ pr
tourisme industrie
enfreprise
industrie
enfreprise
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20M

« Siege UEFA, Nyon »
Photo Wikipédia, 2011

enfreprise

2018

« Fairmont, le Montreux
Palace »
Photo Wikipedia, 2018

fourisme
enfreprise

2012

« CERN »
Photo Wikipedia, 2012

enfreprise
industrie

phiz

1967 - maintenant

« Montreux Jazz Festival »
Logo du Festival, 1967 - 2019

événement
enfreprise
fourisme

«Uetilberg»
Projet Efrangement Familier
Simon Roberts, 2016

fourisme

2017

« Vignobles du Lavaux »
Pafrimoine mondiale de

'UNESCO, Fabrice Coffrini,

2017

production agricole
fourisme
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Les documents récoltes concernant
les aspects plus productifs du ter-
rifoire montrent une representation
imporfante de sa dimension agricole.
En effef, la campagne agricole esf
forfement représenfée, ce qui peut
laisser supposer que le terrifoire est
percu comme productif. En effef, les
represenfations sont surfouf liees a
I'exploitation vificole, ceffe derniere
efant fres iconique pour la méefropole
car elle revét une dimension esthe-
fiqgue qui dépasse la simple foncfion
de production.

Le second aspect forfement présent
dans la collection sonf les objefs dé-
diés a I'economie du tourisme. En ef-
fet, et entre autres choses, Ie ferrifoire
Alpino-Lémanique constifue un fort
aftrait touristique, comme nous l'avons
deja menfionné dans les chapitres
precedenfs. Nombreuses sont donc
les représentations des hofels, des
evénements fourisfiqgues mais, aussi
ef surfout, des paysages iconigues.

D'autre partf, les marques fameuses
des enfreprises éefablies sur le ferri-
foire sont aussi frequemment repre-
senfées. Puisque celles-ci sonf dé-
sormais devenues de vérifablesicones
d'un ferritoire productif ef surfouf de
son economie. Comme le monfrent les
fermes sur la page de droite, le motin-
dustrie esf en faille reduite.

L'industrie est une dimension impor-
tante du territfoire productif qui est

pratiquement absenfe de liconogra-
phie passee ef acfuelle. En effef, cetfte
cafégorie de lieux ne partficipe pas a
l'imaginaire collectif car elle est sup-
posee depourvue d'esthefique.
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@MPAGNIE G de NAVIGATION

surle LAC lmlﬂ

1800
1700-1860 «Morges efle Léman »

Jean Francois Albanis Beau-

mont, 1800
«Carte des routes postales en
Suisse»,
Entre 1700 et 1860 " o 1811

ransport individuel 1897

) «Voyage pittoresque de ) o
reseau Geneve a Milan», <<Compagme‘ Génerale
Tanspoﬁ en commun Gabriel Lory, Vue de la Gale- de la Navigation sur le Lac
accessibilité rie des Glaciers, 1811 Léman>
Dreyma, 1897
fopographie

fransport en commun
accessibilite

fransport individuel

1927 1932
L ) «Pont du Mont-blanc» « Le téléphérique du Saléve »
« Publicité pour la ligne Carte postale de Geneve, Albin Salamin, 1932
du Berne - Lotschberg - 1927 1932
Simplon ouverte en 1913 qui ‘
réduit le temps de trajet pour ‘;opogra?hle
aller en Italie» transport en commun « Le frain des vignes, pas- ransport en commun
Postfer de 1920 accespsibili’re’ sage & Chexbres » accessibilite
Anonyme, 1932
reseau
accessibilité Tﬁansporf en commun
transport en commun reseau

fopographie
accessibilite
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1902

«Jura Simplon Railway»
Publicite, 1902

fopographie
fransport en commun
accessibilite

réseau

1947

Carte postale du Glacier du
Rhoéne
Auteur inconnu,1947

fopographie
fransport individuel
accessibilite

1905

«Le Reposoir»
Maurice Zimmerman, 1905

réseau
fransport en commun
accessibilité

«Une avalanche a enseveli
la route a Saint-Niklaus,
Valais»

Theo Frey, ~ 1950-51

fopographie
accessibilite

ARIINSTIIT REL U, 2805

1905

«Chemin de Fer
Aigle-Leysin»,
Service Eté 1905

fransport en commun
accessibilite
fopographie

Carte Postale Col du Sim-
plon,
Postee juillet 1960

fopographie
fransport individuel
accessibilite

1906

«Glacier du Rhéne»
Carte Postale, 1906

fopographie
fransport individuel
accessibilite

1962

Carte Postale
Col du Grimsel,
Postée aout 1962

fopographie
fransport en commun
accessibilité
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1966

« Geneve, le Bon Génie, Rue
du Marché »
Claude Fradel, 1966

accessibilite
fransport en commun

Et si les camions en transit
prenaient le train?

= Pour 'Europe

de demain

1969

«Le viaduc de Chillon en
cours de construction »
Anonyme, 1969

accessibilite 1994

reseau

fransport individuel
«Initiative des Alpes, vota-
tion populaire du 20 février
19945,
Affiche de Christina Borer

fransport individuel
reseau

des transports

1996

«Jeud'été»
Gilles Favez, 1996

fransport en commun
accessibilite



1998

«Nuances Iémaniques»
Gilles Favez, 1998

fransport individuel
accessibilite

2013

« Aeroport de Geneve »
Denis Balibouse, 2013

accessibilite
réseau

[S—
Le 15 décembre 2019,
le Léman Express se déploie

«Leman Express »
Campagne du CEVA, affiche
publicitaire, 2018

réseau
accessibilité
fransport en commun

2019

«Autoroute A9 »
Martin Ruetfschi, 2019

fransport individuel
réseau
accessibilite
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Comment nous déplagons-nous ?

Quels sont les moyens de transport a notre disposition ?

Le recueil diiconographies sur les
fransporfs dans le ferritoire Alpi-
no-Lemanique est forfement lie a la
problemafique de l'accessibilite dans
la méfropole. En effet, cefte der-
niere esft suggerée presque sysfe-
matiquement par les represenfations
fraitant des fransporfs, ce qui améene
a constfafer que le ferrifoire repond a
un systeme de mobilite adequat. D'ail -
leurs, cela se confirme par les repre-
senfafions collectees qui montrent
souvent les fransporfs en communs,
ce qui n'est guere surprenant sachant
qu'il s'agit d'un aspect fameux de la
Suisse et de son territoire.

L'accessibilite du territoire est donc
lice a ces derniers et a leur forfe pre-
sence dans la metropole, grace a un
vaste réseau etabli dans celle-ci. Fi-
nalement, l'accessibilité du terrifoire
ainsi que les fransporfs publics sont
permis par un reseau, ce qui permet
aux deux premiers fermes deécrivant
I'iconographie des transports suisses
d'exister.

D'autfre part, il est evident que la ques-
fion de la fopographie de ce ferritoire
est cruciale, surfout lorsqu'il s'agit
d'accessibilite. Comme le monfrent
les documenfs recoltés, cefte der-
niere a une influence prepondérante
sur le type de transport choisi. C'est-
a-dire que les fransports individuels
onf plutot fendance a éfre choisi lors
d'un forf denivelé car ils permetftent
une meilleure accessibilite, en effef

les lieux plus difficiles d'acces sont
souvent en dehors des grands réseaux
de fransports publics. Mais comme le
monfrent les fermes sur la page de
droite, le transport individuel comme
la voifure ne représenfe qu'une pe-
fite portion des représenfations re-
cueillies, démontrant néanmoins que
les fransporfs en commun sont plus
presenfs dans l'imaginaire collectif,
ou alors que liconographie fenfe de
metfre en avant cette dimension qua-
litative du ferrifoire.



accessibilité

tfransports en commun

réseau

topographie

transports individuels

113



Recueil d'iconographie sur I'habitabilite territoriale Suisse

114

Conclusion

sur I'nabifabilite territoriale Suisse et son iconographie

Le recueil d'iconographie sur I'habita-
bilite territoriale de la Suisse amene a
la question suivante :

L'imaginaire qui decoule de cette col-
lection est-il un imaginaire stable ?

L'interéf du recuell est qu'il permet de
regrouper de mulfiples documents qui
onf parficipes a dessiner I''mage de la
Suisse. Mais, comme linferrogafion
ci-dessus le suggere, il est imporfant
d'y portfer un regard critique pour ten-
fer de comprendre si ceffe image de
la Suisse est encore d'acfualité ou si
nous sommes actuellement dans un
moment, dU au changement clima-
fique, ou l''maginaire ef les représen-
fations doivent étre repensées.

En effet, le confexte de fransition dans
lequel se frouve aujourd’hui le terri-
foire Alpino-Lemanique mene a pen-
ser gue la nofion de crise climafique
devrait avoir fendance a émerger dans
l'imaginaire collectif en frouvant des
amorces de mise en discussion de
l'imaginaire herité du passe.

Par conséquent, cefte réflexion amene
a réaliser que l'imaginaire recuellli ici
n'est pas un imaginaire stable. Les
grandes images du ferrifoire abordées
par les interrogations felles que le
paysage, la communaute, l'agriculture
ef l'accessibilite sonf des dimensions
qui questionnent I'imaginaire actuel
car elles se sitfuent en effef sur un seull
fragile dans le confexte de fransifion :

celui d'un imaginaire collectif appar-
fenant au passé. L'iconographie de
I'habitabilité terriforiale suisse appa-
rait alors comme n'éfant plus adapfee
a la sifuafion actuelle. Il est donc ne-
cessaire de construire un nouvel ima-
ginaire capable de meffre en discus-
sion l'imaginaire passe fout en creant
de nouvelles images. Pour cela, il est
possible de prendre comme exemple
le fravail de phofographes recenfs
fels que le reporfage phofographique
de Laurence Bonvin infitule «Girls
‘n Boys», realise a Meyrin en 2000-
2001, donf un exemple figure sur la
page de droife. Ce fravail vise en ef-
fef a capfurer le moment de fransifion
que représente l'adolescence dans un
environnement avec lequel cefte di-
mension entre en resonance. Un aufre
exemple est I'exposition « Efrange-
ment Familier » montrée au Museée de
I'Elyseée d'octobre 2017 a janvier 2018.

Les fravaux photographiques realises
pour ceffe exposition visaient a porfer
unregard sur la Suisse, mais un regard
different de celui lie a l'image de la
Suisse faconnée par le passe qui est
d'ailleurs essentiellement déefini par
les aspects touristiques du terrifoire,
comme le montre d'ailleurs la collec-
fion realisée dans les pages prece-
denfes. Ce projet a eté mis en place
par Suisse Tourisme afin de percevoir
le pays sous un nouvel angle. Cing
phofographes infernafionaux ontdonc
efe invites a faire un fravail d'observa-
fion sur le ferritoire au fravers de leur



appareil photo.

Ces deux exemples sélectionnés re-
présentenf une iconographie peu
abondanfe mais neanmoins existante
et donf la production fend a augmen-
fer. Cela nous permet d'affirmer que
les derniers fravaux qui onf contribués
a l'iconographie suisse fenfent de dis-
cuter de l'imaginaire passe. La col-
lection presente donc une image de
la Suisse d'aujourd’hui qui peine a se
frayer un chemin parmi les documents
ancrés dans le passé. Les représenta-
fions rassemblées sonf alors percues

comme des prises de disfance, méme
si l'on frouve néanmoins de nouvelles
images capables d'annoncer le ferri-
foire en mouvement dont il est ques-
fion acfuellement ef pour lequel il est
necessaire de reconsidérer les repré-
sentations du ferrifoire.

Girls 'n Boys,
LLaurence Bonvin,
2000-2001
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Avant-propos

sur les explorations de la metropole Alpino-Lemanique

Dans ce chapifre, I'affention va se por-
fer sur le ferrifoire Alpino-Lémanique
en vue de présenter une exploration
de ce dernier via une methode de des-
cripfion alfernafive.

En effef, l'interprefation des fravaux
conduits dans la premiere parfie de
I'enonce fait apparaitre la nécessite de
recourir a difféerenfs types de reprée-
senfations, comme nous le montre-
rons dans ce chapifre. Ce dernier vise
donc a lexplorafion simultanée du
ferritoire et de sa figuration graphique.

Ainsi, la metropole sera principale-
ment explorée par le biais de la pro-
duction de cartes qui, ponctuellement,
necessitent ou suggere le recours a un
aufre support graphique.

En effef, ces expérimentafions de-
coulent de l'analyse précédente, qui
a permis de comprendre qu'il existe
un nouvel inféréf pour le ferrifoire ef
l'environnement dans sa globalite, en
considerant ce dernier comme le re-
sulfat d'un processus d'agregation au
cours de I'nisfoire. Par consequent, la
volonte d'appréehender I'ensemble de
I'ecosysfeme mene a une efude com-
plefe ef variee des mediums de frans-
cripfion du ferritoire.

C'estdans cefte perspective que s'ins-
crit, une fois de plus, le choix complé-
mentaire de présentfer une éfude ico-
nographique a celle carfographique.
Ef cest justement le lien potentiel
enfre les deux disciplines que ce cha-
pitre va fenfer d'explorer, a fravers des

fypes de repréesenfations meftant en
scene des conceptions du ferrifoire
dans le contexte de la métfropole.

[l s'agit donc de réaliser une recherche
sur un type de carfographie hybride,
en éfudiant le pofentiel d'ajoufer des
informations provenant de l'iconogra-
phie.

Cette reflexion n'est pas inédite ef
s'inscrit donc dans le cadre de I'enon-
ceé theorique. Elle constifue en effet
une confinuation de mon parcours
academique a 'EPFL, au cours duquel
j'aieu le privilege de réaliser deux afe-
liers de projef sous la direction de la
Professeure Paola Vigano. Focalisés
sur leméme ferrifoire, les deux ateliers
m'ont permis de forger un savoir sur ce
dernier ainsi que sur les hypotheses
de projet qui le concernent.

Les explorations présenfées dans ce
chapitre visent a démonfrer que divers
fravaux realises dans les afeliers de
projefs a I'EPFL onf permis de com-
prendre que la carfe peut apporter une
confribution importante au ferritoire.

Cependant, il faut souligner que
les fravaux réalises precédemment
constituent une amorce de la re-
cherche de mon énonce theéorique, qui
s'inscrit dans la continuite d'une rée-
flexion situee ef interprétfafive faisant
le pari d'ufiliser la cartfographie afin de
decouvrir le fonctionnement du ferri-
foire.
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La machine, une représentation du paysage Valaisan
Projet de Catherine Seiler, Atelier ALPS, 2013

Le projet «La machine, une repré-
senfation du paysage valaisans, rea-
lise dans le cadre de I'Afelier « ALPS:
city-ferritories as renewable res-
sourcess dirigé par Paola Vigano en
2013, constitue la premiere démarche
d'exploration de la méfropole Alpi-
no-Lémanique a fravers le recours a
la carte.

En effet, il a pour objectif de faire re-
flechir sur I'affractivité des Alpes, qui
s'est constfruite autour de I'imaginaire
d'un paysage mythique : celui des
sommets enneigés et des grandes
foréfs. L'imaginaire collectif lieé a ce
ferritoire a donc efe forfement modele
par les diverses representfafions visant
a monirer ces images iconiques des
Alpes.

Dans la seconde moifie du 19eme
siecle, le Valais a vu son ferrifoire se
developper et prendre un nouveau
visage. En effef, les differenfes evo-
lutions du ferritoire I'onf mene a de-
venir accessible fant au fourisme qu'a
I'industrie. C'est donc avec l'arrivée de
la composantfe énergefique de la re-
gion que le Valais a vu son paysage se
modifier sans que l''mage fourisfique
de ses mythigues paysages ne soif re-
mise en cause.

Le fravail réalisé cherche a répondre a
la problematique suivanfe : I'image du
Valais esf-elle encore cohérente avec
le ferrifoire dans son efaf actuel ? Quel
regard porfe sur le paysage valaisan

d'aujourd’hui ?

En effef, seule une certaine cafégo-
rie de lieux est représenfée ef par-
ficipe donc a limaginaire collectif,
alors que le reste des aménagements
ferriforiaux est suppose depourvu
d'esthetique. Ceux-ci sont avant touf
des lieux associés a la production in-
dustrielle qui sont pour la plupart ab-
senfs des représentations collectives
et de l'iconographie suisse. Pourtanft,
comme nous 'avons mentfionné pre-
cedemment, ces eléments parficipent
grandement a I'esthétique du paysage
car ils le faconnent, ce qui a conduif
le projet de Catherine Seiler a se
concentrer sur l'idenfification des éle-
ments ecarfes par l'iconographie ainsi
que sur leur possible présence recur-
rente afin de les comprendre.

Ce projetf fut le premier de la série
presentée ulterieurement qui s'inscrif
dans une reflexion confinue visant a
expérimenter le potentiel de la repre-
sentfatfion pour comprendre le ferritoire
ef certains de ses aspects, notamment
sous l'angle singulier du changement
climafigue. De faif, le confexfe actuel
est considere comme un levier de re-
flexion sur la représentation du pay-
sage.



La machine, Catherine Seiler, Afe-
lier ALPS sous la direction de Paola
Vigano, 2013
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Vers une metropole Alpino-Lémanique
Projet de Bachelor 5-6, Atelier ALPS, 2016-2017

La metropole Alpino-Lémanique a éfé
explorée au fravers d'une réeflexion sur
un projet de ftrail.

En effet, l'urbanisation de la Suisse
nous permet de distinguer deux pdles
principaux dans la region du Léman
qui se presenfent comme suif : Ge-
neve ef Lausanne. Les impacts de
ces poles furenf divers. Les activi-
fés indusfrielles se sont éefendues
en dehors des cenfres, alors que les
services sont resfés au contraire fres
concenfres au cceur des villes. Le
phenomene urbain actuel depuis 1900
a vu les grandes metfropoles absorber
les communes limifrophes en vue de
leur expansion.

Afin de mieux comprendre ces phéno-
menes, une analyse du ferrifoire Alpi-
no-Lémanique a été réalisée a l'aide
de diverses techniques telles que des
expériences in sifu ainsi que des ou-
fils cartographiques. En effet, celle-ci
a etfe parficulierement utiles dans la
proposifion d'un « Trail Alpino-léma-
nique : projef urbain a I'echelle de la
metropole lemaniques.

Le frail propose de metamorphoser la
metropole Alpino-Lémanique nais-
sante en reliant ensemble les ter-
rifoires grace a un regard nouveau.
[l incarne alors un nouvel éelement
ferriforial, capable d'offrir une rede-
couverfe des paysages ainsi que du
pafrimoine existanf, en depassant
son évenfuelle limife fouristique a fra-

vers l'exploration du péri urbain. En
d'autfres tfermes, le frail vise a inventer
la ville de demain.

L'intervention urbaine est un acte
ecologique, culfurel et patrimonial
qui peutf devenir un outfil de densifi-
cafion. De plus, elle se veutf associee
a des projefs de fransport d'aména-
gemenfs urbains a des echelles dif-
ferentes permeftant de faire émerger
des projefs d'avenir pour féderer les
differenfes régions qui constfifuent la
metropole.

Dans ce projet, le frail revéf alors la
forme d'un sentier piefonnier associe
aune pisfe cyclable. La mobilité douce
devient ainsi le vecteur d'un rythme de
vie chez chacun des acfeurs de lame-
fropole Alpino-Lémanique.

Mais la vocation premiere du frail reste
la revalorisation des sfructures defi-
cienfes sur lesquelles il est fonde. En
effef, son objectif est de faciliter I'ac-
ces au lac Leman ef a ses affluents,
soif directement, soit, lorsque cela
n'est pas envisageable, indirectement,
c'est-a-dire par le biais du regard.



Les éléments de la métropole
Lémanique, Leslie Faisan, Atelier
ALPS sous la direction de Paola
Vigano, BA6 2017
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L’iconographie du paysage

Projet de Master 1, Atelier Grand-Geneve, 2018-2019

L'iconographie, par definition, designe
l'ensemble des représentations rela-
fives a un méme sujet dans le domaine
des arts visuels.

C'est donc a partir de cetfe conception
que le fravail s'est constfruif. En effef,
I'iconographie de la Suisse est abon-
dante, surfout ce qui a frait a son pay-
sage. LL'analyse de ce dernier semblaif
donc evidente afin d'explorer le Grand
Geneve. Pour ce faire, une etude his-
forique a dabord permis d'etablir
les icones des siecles passes : le lac
Leman, icone du 19eme siecle, puis
la Geneve infernafionale au 20eme
siecle. De facon a amorcer la problé-
matique suivante

quelle icone, dans le confexfe de la
fransifion ecologique, pour le Grand
Geneve au 2leme siecle ?

Sachant que cetfte derniere doif éfre
contemporaine, et donc en daufres
fermes ne plus avoir de dependance
vis-a-vis du passe.

La reflexion dans le cadre de ce pro-
jef fut donc essentiellement axée sur
la recherche de documents iconogra-
phigues dans le but de formuler une
hypothese pour une nouvelle icone
ferritoriale, a I'echelle du Grand Ge-
neve,

C'est au cours de ceftfe recherche qu'il
a éfe consfaté qu'il est nécessaire de
metfre en place une vision synfthefique

qui puisse unir les differenfs eléements
qui composent le ferritoire : le grand
paysage, les icones bafies ef les sin-
gularites  'environnement consfruif.
Ainsi, le parti pris a éfé celui d'un sys-
feme d'espace public ferriforial, inspi-
ré de Braillard, capable de structurer
le Grand Geneve,

Le projet en est alors venu a consi-
derer Geneve comme efant une ville
paysagere, une ville dans un parc a
I'echelle du terrifoire. Le paysage ur-
bain est alors devenu l'icone territo-
riale du Grand Geneve, capable de
répondre aux enjeux environnemen-
faux, sociefaux et identitaires. Cefte
proposition de maillage iconique vise
donc a concevoir Geneve comme une
ville inscrite dans un sysfeme ferri-
forial harmonieux ef inscrite dans un
parc, permeftant une vision durable,
engagee dans les connexions qu'elle
efablit enfre espace ouvert et bati.

Afin de répondre aux enjeux du fer-
rifoire, la ville-paysage esft pensee
comme capable de créer un paysage
de qualité par la requalification, ainsi
que par son actualisation, de la maille
de Braillard. Celle-cidevient alors une
strucfure, consfitfuée de fracés prin-
cipaux en relaftion au grand paysage,
poncfuées d'objets iconiques ef d'infe-
ractions entre les espaces ouverfs et
les espaces batis.

De faif, le scénario enfend ufiliser le
paysage comme une sfructure ca-



Geneve en 2030, Noélie Le-
coanet ef Pavo Andelic, Afelier
Grand Geneve sous la direction
de Paola Vigano, MA1 2018
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Le Léman, icone du 19eme siecle,
Noélie Lecoanet et Pavo Andelic,
Atelier Grand Geneve sous la
direction de Paola Vigano,

MA1, 2018
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pable de generer des espaces publics
de qualite ayant un lien visuel marque
avec les environnements voisins.

D'un point de vue crifique, la réflexion
de ce projet, forfement axé sur les
aspects iconographiques du ferri-
foire, essaye de réellement penéfrer
I'aspect imaginaire de celui-ci aufant

dans le passé que de nos jours par la
recherche de documentation. Ceci dit,
il en a résulte un leger déficit de l'as-
pect physique du territoire, qui a un
peu pali au cours du semestre, ce qui
a pese sur la compréhension du ferri-
foire.

En effef, un ferrifoire commence a
exister quand son imaginaire se cree.




Geneve Internationale, icobne du
20eme siecle, Noélie Lecoanet

et Pavo Andelic, Atelier Grand
Geneve sous la direction de Paola
Vigano, MA1, 2018

]

IF

Laville paysage, icone du 21eme
siecle?, Noelie Lecoanet ef Pavo
Andelic, Atelier Grand Geneve

_| sous la direction de Paola Vigano,
MA1, 2018

127



Explorer la métropole Alpino-Lémanique

128

Lecture cartographique de la metropole
Dans le cadre de I'enonce theorique

C'estdans la confinuite du fravail aca-
demique effecfue jusqu'a présent que
se situe ce prochain chapitre dedie
a une lecfure carfographique de la
metropole Alpino-Lemanique. Cettfe
fois-ci a la faveur de I'outil de la car-
fographie hybride, cest-a-dire la
combinaison de la carfographie ef de
I'iconographie pour offrir une repre-
senfatfion du ferritoire acfuel.

En effef, les cartes présentées dans
les pages suivanfes proposent une
lecture du ferritoire, fondée non seu-
lement sur I'apprentissage rendu pos-
sible par la collection cartographique
mais aussi grace a la connaissance du
lieu efayée par l'iconographie. L'exer-
cice de description du ferrifoire par
la methode carfographique esf donc
renouvele, ceffe fois-ci de maniere
a proposer une représentation com-
plefe, auforisant ainsi une appréhen-
sion du territoire dans son ensemble.

Pour ce faire, quatre carfes ont efé re-
alisees. Chacune d'entre elles reprend
un questionnement terriforial, enonce
lors de la constifution de l'iconogra-
phie et déja a ce moment-la nourri
par l'analyse carfographique dans le
but d’'explorer le ferrifoire de la mée-
fropole avec un ceil nouveau. Chaque
carfe prend alors la forme d'une vi-
sion ferritoriale declinee selon un
prisme thématique, choisi de maniere
a constifuer un écosysteme ferritorial
‘I'écologie.

La methode exploree ici vise a expéri-
menter I'hybridation entre les donnees
carfographiques ef les documentfs
iconographiques. Ainsi le collage per-
met au final de foucher a I'essence
méme de I'habifabilité terriforiale en
ufilisant des documents faisant partie
de l'imaginaire ainsi que des docu-
ments refletant des faits rafionnels.
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Dans quel environnement vivons-nous ?

Quel est le cadre de vie ?

Cefte carfe permet de comprendre le
Grand Paysage dans lequel la metro-
pole s'inscrit. En effet, les dimensions
paysageres du ferrifoire sonf ici mises
en évidence par la présence picturale
d'élements topographiques, ainsi que
les espaces vertfs ef le réseau hydro-
graphique. Ensuite, la conceptualisa-

fion du fissu urbain permet d'apprée-
hender les difféerentes dynamiques qui
peuvent éfre observées.

En effet, d'une part la forte attractivite
des poles urbains, ef d'aufre part « la
mefropole des villages « conceptua-
lisee par des cercles, permeftent de
visualiser la diffusivite de I'habitaf.




Grand Paysage @ Topographie Poles urbains

ﬂ Lac Léman %
1)

Conceptualisation de la . . Risques Risques
«meétropole de villages» Forets éHydrograpme , d'inondations + d'avalanche

:r.}‘ %‘?i{_} £
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Quels sont les activités de divertissements et de loisirs ?

Quelle vie sociale s'offre a nous ?

La carte des diverfissements metf en
evidence les differents élements ico-
niques de la métropole.

En effet, elle permet de visualiser la
forte concenfration d'objefs culfurels
autour du lac Léman. Les espaces
publics apparaissent fres segmentes

le long des berges du lac, et consti-
fuent de ce fait une succession de
pefits ilofs disseminés sur le ferritoire.
Les chemins piéfons sont donc un bon
moyen de connecter le tfout, tanf le ré-
seau est vaste ef dense.
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Comment subvenons-nous a nos besoins ?
Comment produisons-nous de la richesse ?

Cefte carfe a pour but de mefire en
exergue la dimension productive du
ferrifoire. Un paysage productif se de-
gage alors de cetffe vision de metro-
pole. L'agriculture dont il a éte abon-
damment question dans la collectfion
iconographique sert alors de foile de
fond sur laquelle d'aufres eléments

revéfent ensuite de [I'importance,
felles les usines, les zones indus-
frielles ou les grandes enfreprises qui
concourent a I'économie financiere de
la Suisse ef par laméme occasion a sa
renommee infernationale.




Zones
pLac Leman éHydrographie i Eoliennes m Commerces W industrielles

’
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Comment nous déplacons-nous ?

Quels sont les moyens de fransport ?

La carfe des fransports a efé eélaborée
en efroife relation avec I'habitabilite
du ferrifoire. De fait, les arréts sont lies
a la cadence a laquelle ils sont des-
servis par les transports en commun,
ce qui permet de percevoir les diffé-
rentes conditions de vie enfre les re-
gions simplement par la desserfe des

fransporfs.

En effef, cerfains axes sont fres lumi-
neux sur la carfe, ce qui signifie qu'ils
sont sujefs a une forte densité des
fransporfs, fandis que dautres sont
beaucoup plus délaissés tanf la fre-
quence est faible, en gris de plus en
plus fonce sur la carfe.




o BN
Lac Leman %%Céfeaux l: Bati /Rou‘res\ Rails
was] .

Distance alagare Intensités d'offre de transport

D (1) haute fréquence
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(5) fres basse frequence
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(6) fréquence presque inexistante
1train quelques fois par jour

(3) fréquence moyenne
2 trains / heure (30)
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Hypothese pour la métropole Alpino-Lémanique
de demain

Quelle habitabilite ferritoriale pour la metropole de
demain? La metfropole Alpino-Lemanique dans le
contexfe de fransition



La métropole Alpino-léemanique de demain

140

Quelle habitabilite territoriale pour la métropole de demain?

Cefte carfe permef de comprendre
I'enjeu du rechauffement climatique a
I'echelle de la méfropole.

En effef, les differenfs changements
a venir impactant directement le ferri-
foire sontici representes afin de mieux
percevoir la sifuation dans laquelle ce
dernier se sifue a I'horizon 2050. La

réalisation de ceffe carte permet donc
d'avoir une vision d'ensemble des im-
pacts du changement climatfique sur la
mefropole.

Elle constitue le point de départf de la
réflexion du Projef de Master, suivant
le fravail realise a fravers I'Atlas.



Quantite de neige tombee / an Risques d'érosion

i 80-120cm 5-20cm Risque eleve Risques
50-80cm Risque avéré d'inondations
20-50cm
Augmentation du nombre de journees fropicales Qualite de l'air
(fempérature au dessus de 30 °c a I'horizon 2050)  dumoins bon au meilleur
) +2jour/an @ +8jour/an 7 16ug/m3 7 10ug/m3 77 4ug/m3
© +4jour/an @ +10jour/an 7 14ug/m3 7 8ug/m3
@ +6jour/an @ +12jour/an 7 12ug/m3 7z 6ug/m3
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Hypothese

pour la metropole Alpino-Lemanique de demain

En resumé, les differenfs chapitres de
ceffe recherche nous onf permis de
developper I'nypothese du projet qui
sera présentee icl.

Le périmefre du projef esf la meétro-
pole Alpino-Lemanique, il s'inféresse
donc a I'echelle du terrifoire.

Dans la perspective de I'hypothese
du réchauffement climafique, il estf
imporfant de comprendre que le fer-
rifoire s'inscrit dans un confexte de
fransifion dans lequel I'écologie oc-
cupe une place fondamentale. Ce-
lui-ci est en effet compose de dif-
férentes ecologies, ef ne nourrif pas
une approche écosysftémique. Il n'en
demeure pas moins imporfant de gar-
der a l'esprit la nofion d'habitabilite
aufour de laquelle s'arficule le fravail
réalisé afin d’explorer la maniere donf
les populations vivent au sein du ter-
rifoire. Ainsi, efant donne le contexte
presente, il n‘est plus possible d'habi-
fer le ferritoire tel que nous le faisons
aujourd’hui compfe fenu du réchauf-
fement climafique ef il est impérafif de
faire evoluer les mentalites. Ce dernier
devient alors le protagoniste du pro-
jef.

Par consequent, la représentafion va
alors infégrer les problemes liés au
réechauffement climatique comme le
montre la carfe qui lui est consacrée.
En effef, la carte sur le changement
climatique a un lien evident avec le
projef, puisqu'elle esf le resulfat de
visualisations actuelles et fufures,

ef non de visualisations hisforiques
comme cela a éfé le cas avec les pré-
cedentes carfes.

La recherche fentera donc de prée-
senfer la problématique acfuelle du
changement climatfique ef de la fran-
sifion qui en deécoule. Focalisee sur
I'habitabilitée, qui dans le confexfe
ecologique acfuel doit radicalement
se modifier, elle requiert la représen-
fation de ces nouveaux modes de vie.
En effet, le ferritoire est désormais et
plus que jamais une entité a respec-
fer, dont les mouvements doivent éfre
pris en compte, ce qui laisse présager
un bouleversement de I'habifabilite et
necessite de nouvelles représentfa-
fions.

C'est dans ceffe suite d'idees que va
s'inscrire mon Projef de Master. Ce
dernier cherchera a mettfre en place un
espace dans lequel il sera possible de
fester I'innovation a l'echelle de lame-
fropole, nécessitant de fraiter foufes
les composantes conjoinfement. Le
Projet de Master visera donc a éfre un
acte ecosystémique capable d'infe-
grer les differentes ecologies présen-
fees precedemment.
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Annexe
Liste des carfes consultées

pour le Recueil commente de carfographie
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«Vero disegno del Lago di Geneva
con i Luoghi chel circondano», Jacque
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Mavyer, 1751

Geneve ef ses environs, Jean (John)
Roque, 1760
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