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Les circonstances technologiques et sociales permettent aujourd'hui d'envisager une urbanisation organisée autour S AT A A S SN N S » Lv L L ST
des transports publics. Les conséguences tant environnementales gu'infrastructurelles de la pendularité en direction MRS~ . o i RIS VI T T
. . 1 . . . 7 7 . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
des grands centres urbains semble aujourd'hui sans issue. La solution paradoxale que propose la Confédération pour ee Ty T e Ty Ty T e T e T « v e v v v e T T T T T
7 . N . . N . . e . . . ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ L
remédier a la congestion consiste a investir pour fluidifier toujours plus le trafic routier. Cependant, plus on peut se S v v v v v v v R
, . ) . . , ) ) N N2 N2 N2 N T N2 N2 N2 N2 N2 N2 N2 N2 N2
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finalement n'aboutir qu'a un site représentatif sur lequel le projet architectural a été mené. MURGURSVRSHRGVAGUA VAR SVASUR VSR SUR SV
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Par opposition I'urbanisation traditionnelle qui ronge les paysages, cette nouvelle forme d'urbanisation se concentre sur R \ N f{\/ ™~
les gares régionales qui ont comme caractéristique une proximité temporelle aux centres urbains tout en se situant en \‘\’\\/ ( a0 " Elevage
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gare surmontée de programmes mixtes constitue non seulement une porte depuis la ville vers la nature, mais amene |
également un certain nombre d'équipements publics dont I'urbanité profite aux villages alentours. Le transport
individuel motorisé actuellement indissociable du monde rural devient accessoire au profit du transport en commun. Ce
potentiel d'amélioration des agglomérations rurales répliqué a I'ensemble du territoire aurait un impact majeur tant en

termes environnementaux qu'infrastructurels.

ANCRAGE LOCAL
% Cette nouvelle urbanisation a la fois trés connectée a la ville par le rail a également une relation forte au site local grace
au programme lié au terroir. Celui-ci dépendant de chaque site, il peut varier en fonction des types d'agriculture de la
| ‘ région. Par ce biais, la ville est rapprochée du producteur de la région et le producteur dispose d'une vitrine a grande
m échelle pour son produit, accessible directement en train. Ce programme devient un élément déterminant du modele et
‘ it i . I'individualise.
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L'échelle de l'intervention est donnée par le train. L'Union internationale des chemins de fer (UIC) prévoit 400 metres
comme dimension maximale des trains. C'est donc sur cette norme que se calque la longueur du modele. Ce
conteneur urbain prend ainsi la dimension d'un ouvrage infrastructurel et acquiert une échelle territoriale. Un fragment
de ville sur une gare n'est pas pensé uniquement pour ses habitants ou utilisateurs mais également pour le flux

qu'occasionne le train. Celui-ci représente une capacité maximale de 1300 personnes.
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