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UNE IDENTITE CONTEMPORAINE POUR LE Kosovo ?

Une nouvelle matrice d'espaces publics et de mobilité pour Prishtina
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Au Kosovo, la situation post-conflit de 1999 a entrainé le pays dans une perte de reperes, tant sur le plan de son identité
socioculturelle que de son avenir, a I'image de sa capitale au développement encore incertain. Un chaos urbanistique AN
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et architectural y regne depuis le grand exode rural survenu apres-guerre. La ville est donc marquée par un processus e {'Pri hjur};a- Ry L
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d'urbanisation accéléré et désordonné (Turbo Urbanism), sans considération pour une quelconque logique spatiale et Y 1(‘3@5' DA X R :
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paysagere qui puisse étre le support d'une identité urbaine et nationale, en articulant différentes pratiques de mobilité ;f:; % . g_\ I Istanbul
et de sociabilité. L'enjeu contemporain est donc de repondre a un besoin d'ouverture sur le monde et en particulier sur el Tirana -ﬁaqééoine e~ ‘;éh:@’p:_/ pa— -
I'Europe, en profitantd’uneforte dynamique de croissance économique, industrielle et urbaineal’échelle métropolitaine, talie Y e T o
tout en reconsidérant une mémoire rurale aujourd’hui caractéristique de la nouvelle population de Prishtina. ~ 7% Thesgalonique e - e
Le projet se concentre ainsi sur le territoire de Prishtina, nceud d'échange multidirectionnel de tout le pays. Il découle . ,
d'une analyse menée sur la capitale de ce jeune état a différentes échelles, afin de la doter d'une figure urbaine @
d'ensemble claire, formeée par les nouveaux programmes et espaces publics nécessaires a son développement futur. . S\J 8O
La question des registres d'espaces ruraux, véritable identité de ses habitants, apparait comme |'une des principales {OR Y
reponses. Al'échelleterritoriale, lamiseenplacedeplusieurslignesdetransportmétropolitain permettraledéveloppement 1 “p e pe” U
deplusieursvilleslinéairesdanslavalléedePrishtinaetdanslaplainedeFushéKosove, ensanctuarisantungrandparcagricole. N OOO,'&,, . \*’; et
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En centre-ville, la réinterpretation des tissus vernaculaires ottomans et des formes urbaines de I'ere —4-—+ Chemin de fer principa > _
communiste permettra d'élaborer trois registres d'intervention : des espaces publics linéaires accompagnant o Chemindeter . 8 %
les axes nord-sud avec une forte composante mobilitée, plusieurs liaisons transversales fines permettant une '_ ::‘u‘f:::dpa‘e @ =
"percclation’’ entre les espaces naturels situés sur les reliefs a I'Est et a I'Ouest de la ville et, pour finir, des ,
grandes surfaces programmees aux croisements de ces axes et sur I'emprise des grands équipements publics. Situriation a I'échelle des Balkans
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33km
Ligne de bus Ferizaj-Prishtina, 35min.

13km

Kliné- Drenas: 32km
Drenas- FK:  22km
FK- PRN: 7.5km

Projet de mobilite a I'échelle Métropolitaine

Mitrovica- Leposaviq:
Fushe KS- Lipjan:
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Projet des espaces publics 4 I'échelle urbaine
EcHeLLE 1/2500
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a I'échelle métropolitaine

Projet territoria

Situation territoriale existante
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Aire de croissance envisagee
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s PATCOUTS Parc agricole o Arréts des transports publics
mobilité douce
(piétons, vélo, etc.) Riviéres / |aC Parking relais
Autoroute
Projet territorial a I'échelle métropolitaine
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Projet des espaces publics a I'échelle urbaine

Situation urbaine existante



