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Une identité contemporaine pour le Kosovo ? 
Une nouvelle matrice d’espaces publics et de mobilité pour Prishtina :

ASANI Florim & SYLA Ardian
Professeur de projet: VIGANÒ Paola

Professeur de l’énoncé: KAUFMANN Vincent
Assistant: VIALLE Antoine
Expert: MURATI Arbnor

Au Kosovo, la situation post-conflit de 1999 a entrainé le pays dans une perte de repères, tant sur le plan de son identité 
socioculturelle que de son avenir, à l’image de sa capitale au développement encore incertain. Un chaos urbanistique 
et architectural y règne depuis le grand exode rural survenu après-guerre. La ville est donc marquée par un processus 
d’urbanisation accéléré et désordonné (Turbo Urbanism), sans considération pour une quelconque logique spatiale et 
paysagère qui puisse être le support d’une identité urbaine et nationale, en articulant différentes pratiques de mobilité 
et de sociabilité. L’enjeu contemporain est donc de répondre à un besoin d’ouverture sur le monde et en particulier sur 
l’Europe, en profitant d’une forte dynamique de croissance économique, industrielle et urbaine à l’échelle métropolitaine, 
tout en reconsidérant une mémoire rurale aujourd’hui caractéristique de la nouvelle population de Prishtina.

Le projet se concentre ainsi sur le territoire de Prishtina, nœud d’échange multidirectionnel de tout le pays. Il découle 
d’une analyse menée sur la capitale de ce jeune état à différentes échelles, afin de la doter d’une figure urbaine 
d’ensemble claire, formée par les nouveaux programmes et espaces publics nécessaires à son développement futur.

La question des registres d’espaces ruraux, véritable identité de ses habitants, apparaît comme l’une des principales 
réponses. À l’échelle territoriale, la mise en place de plusieurs lignes de transport métropolitain permettra le développement 
de plusieurs villes linéaires dans la vallée de Prishtina et dans la plaine de Fushë Kosovë, en sanctuarisant un grand parc agricole. 

En centre-ville, la réinterprétation des tissus vernaculaires ottomans et des formes urbaines de l’ère 
communiste permettra d’élaborer trois registres d’intervention : des espaces publics linéaires accompagnant 
les axes nord-sud avec une forte composante mobilité, plusieurs liaisons transversales fines permettant une 
‘‘percclation’’ entre les espaces naturels situés sur les reliefs à l’Est et à l’Ouest de la ville et, pour finir, des 
grandes surfaces programmées aux croisements de ces axes et sur l’emprise des grands équipements publics.
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Prizren- Klinë:  50km
Peja- Klinë:  25km
Klinë- Drenas:  32km
Drenas- FK:  22km
FK- PRN:   7.5 km

PRN- Besianë:    32km
FK- Vushtrri:    23km
Vushtrri- Mitrovica:   15km
Mitrovica- Leposaviq:  33km 
Fushe KS- Lipjan:   13km

Lipjan- Ferizaj:    20km
Ferizaj- Kaçanik:   18km
Kacanik- Hani I Elezit:  12km
Hani- Skopje:    25km
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Ferizaj - P
rishtina_ 35km

 à 60km
/h =

 30m
in // à 70km

/h =
 30m

in

Fushë K
osovë - P

rishtina_ 7km
 à 50km

/h =
 8.5m

in // à 40km
/h =

 10.5m
in

Il y a ainsi 35km
 à parcourir avec 14 arrêts (d’une distance entre 3 et 5km

) dont 4 sont en ville, et des pointes à 70km
/h, le tram

 Ferizaj - P
rishtina m

ettrait environ 43m
in à faire le trajet, actuellem

ent 45 m
in en voiture.

Il y a ainsi 7km
 à parcourir avec 12 arrêts (d’une distance de 500m

 envion) et une vitesse de 40km
/h, le bus Fushë K

osovë - P
rishtina m

ettrait environ 15m
in à faire le trajet, actuellem

ent 15m
in en voiture.

U
ne connexion serait possible avec l’aéroport de P

rishtina qui se trouve à 10km
 de Fushë K

osovë.

Pour traverser la ville du sud au nord en voiture (4.3 km
), il faudrait 6m

in30 à 40km
/h et 8m

in 30 à 30km
/h. N

ous avons pris le choix de m
ette une seul route à 40km

/h afin de perm
ettre ce trajet plus rapide, le reste des voies routières sera à 30 km

/h, voir 20km
/h pour certaines.
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Ligne de bus Ferizaj-Prishtina, 35min.
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Ligne de bus bleu, Fushë Kosovë-Prishtina, 11min. Circulation automobile, Ferizaj-Prishtina,45min.Circulation automobile, Ferizaj-Prishtina,45min.


