











REINVENTER LA MONTAGNE : VISIONS ET 138
HYPOTESES POUR UN VILLAGE SANS VOITURE

4.4.3 HYPOTHESES PROGRAMMATIQUES

Ce projet propose un nouveau modéle de village, in-
tégrant une mixité programmatique pour répondre aux
besoins des habitants et des touristes, notamment en ma-
tiére de logement et d’activités économiques. La libération
des espaces dédiés a la voiture, comme les parkings et ga-
rages, offre un potentiel crucial pour cette transformation.

Les chalets touristiques, actuellement sous-occupés
hors saison, pourraient adopter un nouveau modeéle de fonc-
tionnement favorisant une occupation continue. L'accueil de
travailleurs nomades permettrait de transformer ces loge-
ments en espaces hybrides, adaptés a la vie et au travail tout
au long de I’'année. Les anciens garages individuels seraient
reconvertis en chambres ou bureaux supplémentaires, tandis
que les grands parkings pourraient accueillir des espaces de
co-working.

Cette réhabilitation permettrait également de diver-
sifier I'’économie locale. Les grands parkings deviendraient
des ateliers artisanaux ou des lieux de commerce, animant
les rez-de-chaussée jusqu’alors fermés par des portes de
garage (figure 74). Par exemple, des ateliers de menuiserie
pourraient valoriser les ressources locales pour produire du
mobilier ou des équipements sportifs comme des skis. Ces
activités dynamiseraient le centre du village tout en valori-
sant son identité. Une autre option serait de créer un espace
communautaire ou les différentes générations pourraient se

rencontrer. Cela favoriserait €galement I'esprit villageois, déja
évoqué précédemment, et qui a en partie disparu dans ce vil-
lage aujourd'hui.

Aux étages supérieurs des parkings réhabilités, des lo-
gements collectifs modulaires seraient aménagés. lls pour-
raient étre habitée a I'année par des personnes travaillant
directement au village ou en plaine grace a la forte connexion
de latélécabine. Ces logements modulaires pourraient égale-
ment offrir une réponse pour les nombreux saisonniers quiont
régulierements des difficultés pour trouver des logements.

Les surfaces aujourd’hui artificialisées, notam-
ment par le bitume, pourraient étre partiellement végéta-
lisées, réintroduisant des espaces naturels dans le cceur
du village. Cette démarche améliorerait la qualité de vie
des habitants tout en renforcant I'attractivité touristique.

Enfin, la gare de lanouvelle télécabine serait construite
pour répondre aux exigences constructives du transport par
cable. Située de préférence sur une ancienne route ou un es-
pace déja aménagé, elle limiterait son impact sur le territoire.

Ainsi, le projet de master qui suivra cet énoncé pourra
se concentrer sur les deux rues centrales du village, en réu-
tilisant les espaces existants et en optimisant les infrastruc-
tures. L'objectif est de concevoir un village durable fonction-
nant sans voiture, capable de relever les défis contemporains
tout en offrant un cadre de vie a la fois attractif et fonctionnel.

ND

Coupe AA' actuellle

ND

Coupe AA' projetée

S

Coupe BB' actuellle

T~ ==t

Coupe BB' projetée

Coupes schématiques
Fig. 741

Espace dédié a la voiture
Espace de logement
Espace commercial
Espace vert

139



4

L
o
-
=
®,
>
N
Z
<
N
L
O)
<
-l
=
>
Z
-
1e
-
O
o
%
L
N
L
T
O
o
>=
T

V4

T
LU
)
Z
O
2,
>
L
Z
2
T
Z
@,
=
<
—
nd
LL
T
Z
m
>
<
L
o




CONCLUSION




CONCLUSION

Le Valais, canton alpin a la géographie accidentée, il-
lustre parfaitement les défis contemporains posés par la mo-
bilité en montagne. Sa dépendance a I’'automobile, I'une des
plus élevées en Suisse, constitue aujourd’hui un frein majeur
a la durabilité, exacerbée par les impacts du changement
climatique. Les routes, artéres vitales reliant les villages de
montagne aux plaines, sont de plus en plus fragilisées par des
événements climatiques extrémes tels que les glissements
de terrain, les inondations ou les laves torrentielles. Cette
situation génére des colts économiques élevés tout en aug-
mentant les risques sociaux, notamment en isolant certaines
populations lors des interruptions de circulation.

Face a ces défis croissants, il apparait évident que
le modéle actuel de mobilité ne pourra pas subsister a long
terme. La dépendance automobile, bien qu’historique-
ment ancrée dans la société valaisanne, doit étre repen-
sée au profit de solutions plus adaptées a la topographie
et a la fragilité climatique de la région. Parmi ces alterna-
tives, les liaisons cablées se démarquent non seulement
par leur capacité a surmonter les obstacles naturels, mais
aussi par leur pertinence face aux enjeux climatiques.

Le Valais a été un précurseur dans le domaine des liai-
sons cablées, qui ont joué un réle crucial dans le désenclave-
ment des villages alpins dés le XX siecle. Initialement congus
pour répondre aux besoins industriels, puis touristiques, ces
systémes de transport se sont progressivement imposés
comme des solutions innovantes pour connecter les plaines et
les montagnes. Mais la concurrence de la voiture a finalement
conduit a leur délaissement face aux véhicules individuels.

Aujourd'hui cependant, les transports par cables font
progressivement leur retour au premier plan dans le domaine
de mobilité public. Leurs faibles empreinte au sol et leur capa-
cité a s'intégrer dans un environnement complexe, leur rési-
lience face aux aléas naturels, et leur capacité a transporter
rapidement un grand nombre de passagers en font une ré-
ponse idéale aux défis actuels. Mais pour que ces infrastruc-
tures cablées deviennent un pilier central de la mobilité va-
laisanne, elles doivent dépasser leur réle secondaire encore
souvent limité au tourisme. Les téléphériques et funiculaires
doivent étre intégrés dans une vision plus globale de mobilité
durable, en visant a réduire drastiquement la dépendance au-
tomobile. Il ne suffit pas de développer des liaisons cablées ;
il faut les penser comme des alternatives viables aux routes,
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capables de répondre aux besoins des résidents permanents
autant que des visiteurs.

Une transition vers une mobilité cablée offrirait
une opportunité unique pour repenser 'aménagement
des villages alpins. En limitant les routes d’acces et en li-
mitant la place de la voiture individuelle, il serait possible
de réhabiliter les vastes surfaces aujourd’hui consa-
crées aux parkings et a la circulation. Ces espaces pour-
raient étre utilisés pour développer des quartiers plus
denses et multifonctionnels, favorisant une cohabitation
entre les générations et une diversification économique.

En sortant du modéle économique centré sur le tou-
risme de ski, les villages alpins pourraient devenir des
pbles d’activités variées, intégrant des commerces lo-
caux, des espaces publics, et des services accessibles a
pied. Cette "densification douce" offrirait non seulement
une meilleure qualité de vie aux habitants, mais renforce-
rait également les liens sociaux au sein des communautés
locales. Ces changements, bien qu’ambitieux, permet-
traient de construire un futur durable pour des villages au-
jourd’hui menacés par I'exode rural ou le déclin économique.

Toutefois, un tel bouleversement ne peut se faire sans
résistance. L’histoire montre que les transformations de mo-
des de vie profondément ancrés sont souvent accueillies avec
scepticisme, voire hostilité. Lors de I'introduction de I'auto-
mobile en montagne, au début du XX*™ siécle, de nombreuses
communautés valaisannes s’étaient opposées a ce nouveau
mode de transport, craignant pour leurs traditions et leur en-
vironnement. Ces résistances ont été progressivement levées
grace adesinterventions publiques visant a rendre I'automo-
bile indispensable et bénéfique pour le développement éco-
nomique.

Aujourd’hui, une résistance similaire se manifeste vis-
a-vis des liaisons cablées. Peu de personnes souhaitent voir
une cabine de téléphérique passer devant leur fenétre, mais
tout le monde est satisfait de pouvoir garer sa voiture dans
un garage attenant & sa maison. Cette opposition souligne
les attentes souvent contradictoires des populations locales.
Pour surmonter ces réticences, les autorités ne doivent pas
céder a la tentation des "demi-projets". Comme tout moyen
de mobilité, les liaisons cablées comportent des contraintes
inhérentes, qu’il faut accepter pour en maximiser les béné-

fices. Les compromis excessifs, imposés pour satisfaire les
inquiétudes locales, risquent de rendre les projets inefficaces,
voire non viables a long terme.

Cependant, plusieurs signaux laissent entrevoir un po-
tentiel d’évolution vers de véritables projets de mobilité du-
rable. Certains villages touristiques, déja accessibles unique-
ment par le céble, illustrent concrétement les bénéfices d’un
tel modéle en termes de désenclavement et de préservation
du cadre naturel. En outre, de nombreux projets de liaisons
cablées sont actuellement en cours ou en discussion dans le
canton du Valais, témoignant d’un intérét croissant pour cette
solution. Ces initiatives renforcent I'idée que le cable peut
jouer unréle central dans le futur de la mobilité en montagne.

Par ailleurs, les aspirations écologiques des nou-
velles générations, davantage conscientes des enjeux
environnementaux, pourraient faciliter une acceptation
progressive de ces infrastructures. Avec le soutien des au-
torités publiques, notamment a travers des financements
et des campagnes de sensibilisation, cette transition vers
une mobilité cablée pourrait se concrétiser et redéfi-
nir durablement les pratiques de transport en montagne.

La réussite de cette transition dépendra donc de la
capacité des décideurs a imposer des visions cohérentes et
ambitieuses. |l faudra démontrer les avantages concrets des
liaisons cablées, non seulement pour les visiteurs, mais aussi
pour les habitants, tout en minimisant I'impact visuel et enin-
tégrant ces infrastructures dans une approche respectueuse
des paysages et des besoins locaux.

Aujourd’hui, la mobilité valaisanne est donc vérita-
blement "suspendue". Suspendue, d’une part, dans le sens
littéral : les routes fermées par les intempéries paralysent
réguliérement les échanges entre la plaine et la montagne,
mettant en lumiére la fragilité d’un réseau routier dépas-
sé. Suspendue, d’autre part, aux cables : les liaisons ca-
blées représentent un avenir prometteur pour garantir une
connectivité durable, adaptée aux contraintes du relief
et aux impacts climatiques croissants. Cette double in-
terprétation du terme "mobilité suspendue" illustre a elle
seule les défis et opportunités auxquels fait face le Valais.

Pour sortir de cet entre-deux, le canton doit adop-
ter une stratégie audacieuse, misant sur une trans-
formation profonde de son modéle de mobilité. Cette
transition ne concerne pas seulement les infrastruc-
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tures, mais aussi un changement de mentalité en mon-
tagne, plus résilients, plus écologiques et plus solidaires.

Le Valais, avec sa tradition d’innovation et son rdle
historique de pionnier dans les transports cablés, posséde
tous les atouts pour devenir un modeéle en matiére de mobili-
té alpine durable. En investissant dans des projets ambitieux
et en repensant ses priorités, le canton peut non seulement
répondre aux défis climatiques actuels, mais aussi inspirer
d’autres régions confrontées a des problématiques similaires.

En conclusion, la mobilité suspendue du Valais ne doit
pas étre percue comme une contrainte, mais comme une
opportunité de se réinventer. En transformant ses défis en
leviers de changement, le Valais peut tracer la voie vers un
futur ou innovation, résilience et qualité de vie coexistent
harmonieusement. Cette transition, bien que complexe, per-
mettra de construire un territoire ou les liens entre plaine et
montagne ne seront plus des lignes de fracture, mais des pas-
serelles vers un avenir durable.
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