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[’aire metropolitaine en mettant a profit leurs car- long de ces axes. absiy roetatet e
actéristiques spatiales, sociales, industrielles et ﬁ :
économiques. STRIPTOWN DETROIT utilise les composantes
essentielles de la ville américaine en les trans- e
Ces axes connectent des quartiers trés riches formant pour proposer un nouveau modele et per- i 2 SOl HE i 0 10[KM]
et prospeéres situés a quelques miles d’autres par- mettre Uintensification des qualités intrinseques Y= it et .
ties de la ville totalement dévastées et vidées de du strip et de la grille. Ce scénario envisage en pre- MERHOEGERTANIDETR BT 0E0] =aitic ue i Rl R ; S ——
leur substance par I’Histoire de Detroit. Les habit- mier lieu de rendre mobile une grande partie de la 1/2 000 000 ——TRAM-TRAIN (STRIPTOWN DETROIT) 1 /2000 000

ants y sont prisonniers.

Ils sont de potentiels lieux de rencontres et
d’intéractions sociales; celles-ci étant aujourd’hui
cantonnées a la dimension de la rue résidentielle
et du downtown pour les plus privilégieés.

L’activité économique sans précédent con-
tenue au sein de Metropolitan Detroit a généré au
cours du siecle passé de tres grands corridors in-
dustriels. La réaffectation et la réactivation de ces

WOODWARD AVENUE

population qui ne possede pas de voiture (24.7%)
en créant un vaste réseau de tram-train desservant
a plusieurs échelles le sud-est du Michigan et ses
difféerentes agglomérations. Ces lignes parcourent
linéairement le striptown dans toutes les direc-
tions et participent au processus de décentrali-
sation en rendant attractives des fragments de la
ville aujourd’hui mal ou pas du tout desservis par
le réseau de transports publics actuels et délaissés
au profit du downtown.

UNE RADIALE A ECHELLE DU TERRITOIRE

ETABLISSEMENT INITIAL

———TRAM-TRAIN (MICHIGAN)

——TRAIN A GRANDE VITESSE

STABILISATION DES RADIALES (PROJET)

DEVELOPPEMENT LINEAIRE (PROJET)

PONTIAC
BLOOMFIELD N / — o~
BLOOMFIELD HILLS \ / \ \\ :
BIRMINGHAM _— T~ I /: |
SOUTHFIELD T~ e \ — | ‘
ROVAL OAK _—— . 4 AN 1 T~ :
OAK PARK : AN :\ / : — :
B FERNDALE | L L ) : ~ :
STATE FAIR ‘ ~ | T e | __— i
GREEN ACRES | — : _— T~ : T~ :
PALMER WOODS : \ : — T~ : I :
GRIXDALE FARMS ‘ > } > // | // |
= | HIGHLAND PARK | 7 aE — 1 I T7 |
(o) ARDEN PARK 1 — ‘ ] \
o BOSTON EDISON ‘ e : _— : ~ T~ ‘
= NORTH END 1 — | —— |/ L ‘
L | — ik /] I 1
() LASALLE GARDENS T \ " / T / | / |
NEW CENTER : / : | \ : I J / !
MIDTOWN 1 \ f : \ f \ : \ :
BRUSH PARK I Ll | | |
\ / N \ \ / | [ |
CASS CORRIDOR I ——t —— : f
‘ ‘\ Ll / ‘\ \
DOWNTOWN DETROIT I T T T i
_ 0 50 100% 0 50 100% 10 50 100 % | -64.3% 721 % | 272HAB/KM? 3787 HAB/KM*| 2 83% 18.7% | $16 943 $163462 | $21 800 $786 500
COMPOSITION DE LA POPULATION VARIATION DE LA POPULATION DEPUIS 1950 DENSITE DE TAUX DE CHOMAGE REVENUS ANNUELS VALEUR MEDIAN PROPRIETE
AFRO-AMERICAINS BLANCS AMERICAINS AUTRES POPULATION MEDIANS
UN QUARTIER SYMPTOMATIQUE D’UNE CRISE URBAINE
R r ETATS-UNIS $205 000
METROPOLITAN DETROIT (MI) $160 700
N DETROIT (MI) I $ 43 500
- HIGHLAND PARK (M|) | $32 600
5
= 5 VALEUR MEDIANE PROPRIETE
O
\ = ETATS-UNIS $57 617 ETATS-UNIS 3.8% ETATS-UNIS 386.3
i ’ ] METROPOLITAN DETROIT (MI) /5 $56 142 METROPOLITAN DETROIT (MI) s 4.0% METROPOLITAN DETROIT (M) Iy 490
E : DETROIT (MI) I $28 099 DETROIT (MI) I 4.1% DETROIT (MI) I 2057
N HIGHLAND PARK (MI) I $17 455 HIGHLAND PARK (M]) I 12. 7% HIGHLAND PARK (M) e 2456
= REVENUS ANNUELS MEDIANS TAUX DE CHOMAGE CRIMES VIOLENTS (PAR ANNEE, POUR 100 000 HABITANTS)
ETATS-UNIS s— g 33 NEW YORK _51/,4% N EW YO RK T e rssa
WASHINGTON D.C. s 37.3%
SUISSE 592 BOSTON e 33.8% WASHINGTON D.C tmim 1
ALLEMAGNE s 589 SAN FR(A:HICCI’EES = 3_?.59;/0 e
ROYAUME-UN| = 587 DETROIT _24:7%0 BOSTON _
— — 18060/
FRANCE 580 ATLI\'/AI‘IQ-?'AAI‘ — 16.40/00 SAN FRANCISCO [ ot —— —
BRESIL = 341 LOS ANGELES == 12.2% ek
CHINE =174 DALLAS =9.1% CHICAGO
s Gan ——
HONG KONG = 92 ANCHORAGE = 6.1% DETROIT
— VOITURES POUR POURCENTAGE DE FOYER COMPARAISON ENTRE SUPERFICIE ET LONGUEUR DU
1000 PERSONNES SANS VEHICULE RESEAU DE TRANSPORT PUBLIC
PREERSSSEEE RAPID TRANSIT SYSTEM mmRAIL LEGER/TROLLEYBUS mmBUS (NB LIGNES)
I
I
| h N
I
|
|
. - FORD SMART MOBILITY
|
|
| ' LAVOITURE AUTONOME
l | [ .
| J ° ’ S . L
| - Toujours fortement ancree a Detroit, la Ford Motor " s 3 ? .
| Company cherche aujourd’hui a développer le fu-
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| \\ nomes partagees. Ce nouveau mode de transport
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\\ nome partagée suggere de repenser intégrale-
\ ar ment le réseau viaire de la ville américaine. De par
\ y leurs caractéristiques techniques, leur utilisation
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