
Eléments du système de lançage du tablier

plan de situation de la variante du projet, nouveaux quais et nouvelles voies 1 : 1 000

Le choix constructif du lançage
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Quelle in�uence ont les choix constructifs sur le développement du projet architectural ? 
Pour répondre à cette question j'ai choisi d'étudier le cas de la passerelle de la gare de 
Renens (voir analyse ci-dessous) et d’en proposer une variante. La problématique principale 
de la passerelle vient du chantier, après analyse des di�érentes possibilitées de mise-en-
oeuvre pour la con�guration du site et la forme en plan de la passerelle, j’ai choisi la méthode 
du lançage. 
Il ne s'agit pas d'une amélioration du projet, mais plutôt de se placer à l'étape suivante et de 
proposer un développement possible à partir d’un choix de mise en oeuvre di�érent. 
La méthode du lançage implique un changement de schéma statique pour la passerelle, donc 
une nouvelle hypothèse structurelle et donc des changements dans la géométrie du projet. 
Les appuis ont également changé de géométrie pour permettre le lançage et correspondre à la 
nouvelle géométrie de la passerelle.
Le changement de méthode constructive remet aussi en cause certains aspects formels du projet 
comme le choix de la structure « arbre » en facade, l’ambiance intérieure de la passerelle ou 
encore la géométrie déduite de l’analyse des �ux de voyageurs.

appuis provisoires pour le montage du tronçon nord

Principe de lançage à partir des appuis 5 et 6, suivant deux axes Diagrammes par étapes du principe de lançage

Diagrammes par étapes du principe de mouvement des translateursVue schématique du lançage sud jusqu’à l’appui 3



Plan des translateurs sur l’appui 5 avec axe de lançage du tablier

Lançage sud, plateforme sur appui 5 et 4

Agrandissement de la plateforme par rapport au projet analysé pour faciliter le lançage

Elévations développées 1 : 500

Sud-Est

Nord-Ouest

Lançage sud, tronçons 1 et 2 jusqu’à l’appui 3

Lançage sud, tronçons 1,2,3 et 4 jusqu’à l’appui 3

Lançage sud, tronçons 1,2,3, 4 et 5 jusqu’à l’appui 3

Lançage sud, tronçons 1 à 7 jusqu’à l’appui 1

Lançage sud jusqu’à l’appui 3 en une nuit

Lançage sud jusqu’à l’appui 1 en deux nuits

Plan passerelle 1 : 1 000, avant la pose des panneaux de façade

axe de lançage

Détail accrochage des panneaux de façade



Comparaison entre les deux variantes

Problématique du projet des architectes Farra et Fazan « Rayon vert » par rapport au chantier

Analyse du projet de la passerelle piétonne pour la gare de Renens, 
concours remporté en 2007 par le bureau Farra et Fazan

Montages et démontages de grues nécessaires pour la mise en oeuvre

La problématique principale de la passerelle vient du chantier sur le site de la gare de 
Renens particulièrement contraignant. Le contexte ferroviaire rend di�cile la mise-en-
œuvre par grues initialement prévue par les architectes, très coûteuse et délicate. 
En e�et la passerelle est conçue pour être grutée par tronçons au-dessus des voies, ce 
qui necessite de travailler uniquement la nuit et de ne pas dépasser les horaires prévus 
par les CFF. Hors les troncons sont grands et lourds ce qui complique l’opération, ainsi que 
la longeur de la passerelle, qui oblige à utiliser une grue de 70m de �èche très coûteuse 
( env. 100 000 francs le montage uniquement). La construction des appuis sur les quais 
ne peut se faire en continu, ce qui oblige à grutter les troncons par intervalles de 
plusieurs mois. Il faut donc faire venir plusieurs fois les grues ce qui augmente le prix et 
la durée du chantier.

grue �xe 40m : d’octobre 2016
à février 2017

grue mobile 30m : 
de novembre 2016 à janvier 2017

grue �xe 70m :
de septembre 2018 à juillet 2019

grue �xe 40m :
de juillet 2019 à janvier 2020

Mise en place du tronçon 1 avec la grue mobile de 30m de �èche

grue �xe 40m

grue mobile 30m

Structure d’un tronçon avec renforts pour le gruttage

Découpage des troncons pour la mise-en-oeuvre par grues

Le projet pour la gare de Renens doit relever le
dé� de réunir la ville autour de la gare en re-
connectant le nord et le sud, actuellement 
coupés par les voies de train. 
Le projet «rayon vert» propose un espace urbain 
par-dessus l’installation ferroviaire, qui prolonge 
le nouvel espace public de la gare. 
Les architectes ont voulu transcrire la continuité 
verte des places et plus largement des forêts 
proches, dans la forme de la structure et une 
végétalisation d’une des façades. 
Avec sa forme particulière dictée par les �ux de 
voyageurs, la passerelle devient un objet 
symbolique dans le paysage urbain. 
La passerelle se connecte aux quais des CFF, M1 
et du Tram par des appuis en béton 
dimensionnés pour résister aux chocs avec 
les trains. 
La passerelle est constituée d’un double treilli en 
acier déformé pour évoquer des arbres.

Comparaison budgétaire du projet existant et de la variante proposée

Comparaison chronologique de la mise-en-oeuvre du projet existant et de la variante proposée

Comparaison des sytèmes structurels du projet existant et de la variante proposée

Sections transversales des deux variantes 1: 150
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Projet existant analysé Proposition de variante

poids d’un tronçon poids d’un tronçon

110 à 200 tonnes 2 à 6 tonnes

Le poids d’un tronçon de la variante proposée est plus légère et le système de lancage est moins coûteux que la location de quatres grandes grues, 
dont une hors normes (�èche de 70m). La mise -en-oeuvre est donc moins chère.

Planning comparatif des deux variantes, avec les phases de chantier communes ( projets CFF, TL-M1, TL-Tram, CFF-Immobilier )

Projet existant analysé Proposition de variante

début des travaux : octobre 2016

�n des travaux : février 2020

début des travaux : mai 2016

�n des travaux : novembre 2018
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Mise en place du tronçon nord avec la grue �xe de 40m de �èche

Mise en place du tronçon 2 avec la grue �xe de 70m de �èche

Mise en place du tronçon 3 avec la grue �xe de 70m de �èche

grue �xe 70m

grue �xe 70m

grue �xe 40m

grue mobile 30m

Mise en place de la couverture sur appui 5 avec la grue �xe de 40m de �èche

grue �xe 40m

La constructibilité du projet d'architecture sur un site contraignant
Le cas de la passerelle pour la gare de Renens


